MalRhahmensteckbriefe

Planungsempfehlungen fur lineare Ne tzllicken

im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Friedberg

11.11.2025



S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Das Ziel der Stadt Friedberg ist die qualitativ hochwertige Erneuerung bzw. Fortschreibung des
Radverkehrsnetzes. In einem weiteren Arbeitsschritt wurden daher die wichtigsten priorisierten
MaRnahmen vertiefend bearbeitet und Malinahmen in Form von Steckbriefen entwickelt. So kdnnen
genauere Aussagen Uber eine Umsetzbarkeit unter Beriicksichtigung der haushaltspolitischen
Rahmenbedingungen getroffen werden. Dabei werden auch die Belange weiterer Verkehrsarten
bericksichtigt.

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurden im Einklang des Radverkehrskonzeptes insgesamt
zehn Streckenabschnitte im Stadtgebiet ausgewéhlt, welche mittels standardisierter Malinahmen-
blatter im Detail untersucht wurden. Diese sind:

1. Minchner Stral3e / Aichacher Strafl3e (vom Kreisverkehr bis zum Volksfestplatz)

2. ZeppelinstralRe

3. Steirer Berg / BahnhofstralRe

4. Augsburger Stral3e (Schuh Schmid bis Friedberger Berg)

5. 3IDDUWDOVWUD%H 5HGHU]KDXVHQ ELV 2WWPDULQJ DE QHXHP
6. Marquardtstral3e

7. Radegundisstral3e (Richtung Norden bis Ortsausgang)

8. AretinstralRe (Ortsdurchfahrt Rinnthal)

9. Unterzeller Stral3e

10. Ringstraf3e / Am Spielberg

Die untersuchten Streckenabschnitte sind in der nachstehenden Grafik in leuchtend Rot dargestellt.
Im Anschluss erfolgen die standardisierten Steckbriefe in der oben genannten Reihenfolge.




Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

MaBnahmenkategorien
Untersuchungsstrecken
NeubaumaBnahme
AusbaumaBnahme
BeschilderungsmaBnahme
MarkierungsmaBnahme
keine notwendig
keine empfohlen
keine mdglich

Darstellung der untersuchten Streckenabschnitte im Netzplan des Stadtgebiets Friedberg




Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Nr.: - Keine MaRBnahme

StralBe (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:

Munchner StraBe (St 2051) Kreisverkehr bis Bahnhofstral3e | Staatliches Bauamt Augsburg Hauptnetz

Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:

innerorts 50 127 9,80 Asphalt

vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
gemeinsamer Geh- und Radweg im 3,20 gemeinsamer Geh- und Radweg 3,20

Zweirichtungsverkehr

Lageplan




S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung

Der betrachtete Teilabschnitt der Radvorrangroute liegt zwischen dem Kreisverkehr an der Vinzenz-Pallotti-Briicke und der
BahnhofstraBe. Der Streckenabschnitt fuhrt Gber die Briicke.

Gegenwartig wird der Radverkehr beidseitig auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr gefiihrt. Diese sind
jeweils 3,20 m breit.

In Fahrtrichtung Norden endet die Benutzungspflicht aufgrund einer Engstelle schlagartig auf Hoéhe der Einfahrt zur Bahnhofstral3e,
eine Uberleitung auf die Fahrbahn fehlt. In Fahrtrichtung Stiden wird der Radverkehr auf einen Kreisverkehr gefiihrt, an welchem dem
Ful3- sowie Radverkehr durchgéngig Vorrang gewahrt ist.

Malnahme

Im genannten Abschnitt der Briicke sind keine konkreten Malinahmen notwendig.

Prioritat Zeitraum Kosten

Querschnitt Bestand

3,20 3,27 3,27

3,26 3,20

16,20
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Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Markierungs - und

Piktogrammkette markieren;

NS L2 BeschilderungsmalRnahme Aufhebung Beschilderung StVO -Zusatzzeichen 1000 -31
Stral3e (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:
Munchner StraBe (St 2051) BahnhofstralRe bis Staatliches Bauamt Augsburg Hauptnetz
LudwigstraRe
Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:
Innerorts 50 303 8,00 Asphalt
vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
StraBenbegleitender Radweg im 2,00 Einrichtungsradweg (Rtg. Norden); Fahrbahnfiihrung | 2,00
Zweirichtungsverkehr mittels Piktogrammkette (Rtg. Suden)

Lageplan

7

Foto
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SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung

Der betrachtete Teilabschnitt der Rad-Vorrang-Route liegt zwischen der Bahnhofstraf3e bis Ludwigstraf3e. Der gesamte innerértliche
Streckenabschnitt ist angebaut.

Gegenwartig wird der Radverkehr gesichert auf einem einseitigen, stralRenbegleitenden Radweg im Zweirichtungsverkehr gefuhrt. Im
Bereich der MaRnahme 134 ist derzeit der benutzungspflichtige Radweg mit 2,00 m Breite zu schmal dimensioniert und entspricht
nicht den Qualitatsanforderungen einer Radvorrangroute. Der innerdrtliche stralenbegleitende Zweirichtungsradweg birgt zudem
Konfliktpotenzial im Bereich von Zufahrten und Einmindungen.

In den Nebenanlagen befinden sich beidseitig Gehwege mit Breiten von 2,00 m bzw. 1,80 m. Die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs weist bei
einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h eine Breite von 8,00 m auf.

MaRnahme

Um zukunftig den Radverkehr auf dem betrachteten Teilabschnitt der Miinchner StraRe beidseitig zu fiihren, sollte die Beschilderung
des benutzungspflichtigen Radwegs im Zweirichtungsverkehr geéndert werden. Durch die Aufhebung des StVO-Zusatzzeichens
1000-31 wird der Radverkehr in Richtung Stden weiterhin Uber einen mit 2,00 m Breite ausreichend dimensionierten
Einrichtungsradweg gefihrt.

In Richtung Ludwigstrae soll der Radverkehr zukiinftig auf der Fahrbahn gefiihrt werden, da ein Ausbau kurz- bis mittelfristig nicht
moglich ist. Zur Kenntlichmachung des Radverkehrs ist die Markierung einer Piktogrammkette auf der Fahrbahn vorgesehen.

Langfristig ist ein groRflacher Umbau der Achse vorzusehen, welcher alle Verkehrsarten gleichermaRen berechtigt und idealerweise
separat voneinander fiihrt. Von einer weiterhin einseitigen Fuhrung des nichtmotorisierten Verkehrs ist abzuraten.

Die Kosten der Markierungs- XQG %HVFKLOGHUXQJVPD% QDKPH EHODXIHQ VLFK DXI FD Ya

Prioritat Zeitraum Kosten

V| Vv y Y

Querschnitt Bestand

N\

2,00 2,00 [1,00, 2,66 ] 2,67 4‘ 2,67 4j,OO 1,80




S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt Planung

.

Piktogrammbkette

2,00 | 2,00 ,oo‘ 2,66 ‘ 2,67 ‘ 2,67 E,oo 1,80




S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

NI 133 Markierungs - und Aufhebung Beschilderung StVO -Zusatzzeichen 1000 -31;
" BeschilderungsmaBnah me Einrichtung eines einseitigen Schutzstreifens
Stral3e (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:
Aichacher Stral3e (St 2051) LudwigstralRe bis Staatliches Bauamt Augsburg Hauptnetz
Hermann-L&ns-Strale
Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:
innerorts 30 (7-19 h) 198 7,00 Asphalt
vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
gemeinsamer Geh- und Radweg im 3,00 gemeinsamer Geh- und Radweg (Rtg. Suden); 3,00;
Zweirichtungsverkehr Schutzstreifen (Rtg. Norden) 1,50
Lageplan
“
Foto




S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung

Der betrachtete Teilabschnitt der Radvorrangroute liegt auf der Aichacher StralRe zwischen der Ludwigstrae und der Hermann-Lons-
Strale. Der gesamte innerdrtliche Streckenabschnitt ist angebaut.

Gegenwartig wird der Radverkehr einseitig auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr gefuhrt. Dieser
verflgt Uber eine Breite von 3,00 m. In den Nebenanlagen befinden sich beidseitig Gehwege mit Breiten von 2,00 m. Die Fahrbahn
des Kfz-Verkehrs weist bei einer zeitlich begrenzten zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (7 £19 h) eine Breite von 7,00 m
auf.

MalRnahme
Der Radverkehr soll zukiinftig auf dem betrachteten Teilabschnitt beidseitig gesichert gefiihrt werden. In Richtung Suden soll der
Radverkehr in der Nebenanlage tiber den vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,00 m gefiihrt werden.

In Richtung Norden wird der Radverkehr auf der Fahrbahn Uber einen einseitigen gemeinsamen Schutzstreifen mit einer Breite von
1,50 m gefuhrt. Die Kernfahrbahn des Kfz-Verkehrs erhélt eine Breite von 5,50 m. Der dstliche Gehweg steht weiterhin ausschlieRlich
dem Ful3gangerverkehr zur Verfuigung.

Die Kosten dieser markierungs- und beschilderungstechnischen Manahme belaufen sich auf ca. 3 Ya

Prioritat Zeitraum Kosten

V| V|V y Y

Querschnitt Bestand

N\

3,00 \<1,5o\ 2,00 ‘ 2,50

3,50 2,00
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Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt Planung

3,00

&b

Schutzstreifen

5,50 1,50 ! 2,00
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Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Markierungs - und

plegie BeschilderungsmalRnahme

Einrichtung

von beidseitigen Schutzstreifen

Stral3e (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:
Aichacher StralRe Hermann-Lons-Stral3e bis Staatliches Bauamt Augsburg Hauptnetz
Rothenbergstrale
Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:
innerorts 50 401 8,00 Asphalt
vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
beidseitige Gehwege, Rad frei 2,00 Schutzstreifen 1,50

Lageplan

24

Foto
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SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung

Der betrachtete Teilabschnitt der Radvorrangroute liegt zwischen der Hermann-Lons-Stra3e und der Rothenbergstralle. Der gesamte
innerdrtliche Streckenabschnitt ist angebaut.

Gegenwartig wird der Radverkehr auf dem betrachteten Teilabschnitt ungesichert gefiihrt, die beidseitigen Gehwege sind mit Breiten
von jeweils 2,00 m fir den Radverkehr freigegeben. Die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs weist bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h eine Breite von 8,00 m auf.

MalRnahme

Zur Sicherung des Radverkehrs sollen auf dem betrachteten Teilabschnitt zukinftig beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite von
jeweils 1,50 m angelegt werden. Die Kernfahrbahn des Kfz-Verkehrs erhalt eine Breite von 5,00 m. Die Gehwege stehen zukiinftig
ausschlie3lich dem FuRgangerverkehr zur Verfliigung.

Die Kosten dieser markierungs- und beschilderungstechnischen MaRnahme belaufen sich auf ca. 6.000 %

Prioritat Zeitraum Kosten

V| V|V y Y

Querschnitt Bestand

N\

2,00 1,80 4,00 4,00 1,80 2,00

15,60

12



S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt Planung

N\

2,00 | 1,80 ‘ 1,50 L 5,00 ‘ 1,50 L 1,8d 2,50

15,60
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Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Markierungs - und

Nr.: 24 BeschilderungsmaBnahme Einrichtung einer FahrradstraBe , Anlieger frei

Stral3e (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:

Zeppelinstralle BurgwallstraRe bis Stadt Friedberg Hauptnetz

KonradinstraBe

Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:

innerorts Tempo 30-Zone 421 7,00 Asphalt
vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
Mischverkehr - Fahrradstra3e, Anlieger frei 4,25

Lageplan

75

Foto
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SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung
Der betrachtete Teilabschnitt der Radvorrangroute liegt zwischen der Burgwallstral3e und der Konradinstral3e. Der gesamte
Streckenabschnitt ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone.

Gegenwartig wird der Radverkehr somit bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Die Fahrbahnbreite betragt 7,00 m, wobei punktuell am Fahrbahnrand geparkt wird.

Beidseitig an die Fahrbahn angrenzend befinden sich Gehwege von 1,50 m Breite.

MaRnahme

Zur Realisierung der Qualitatsstandards einer Radvorrangroute soll auf dem betrachteten Teilabschnitt eine Fahrradstralle
eingerichtet werden. Neben der StVO-Beschilderung sollen die mit der Stadt Friedberg abzustimmenden Standards zur Gestaltung
der Fahrradstraf3e zur Anwendung kommen (z.B. in Anlehnung an die Gestaltungsstandards der H RSV (FGSV).

Der Kfz-Verkehr soll fir Anlieger weiterhin freigegeben werden.

Das Parken wird zukunftig markierungstechnisch mit 2,00 m breiten Parkstreifen geordnet. Zwischen der Fahrgasse der
Fahrradstral’e und dem Parkstreifen wird ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m Breite eingerichtet. Die Fahrgasse der
FahrradstraRe wird mit einer Breite von 4,25 m versehen.

Die Kosten dieser Malnahme belaufen sich auf ca. 39.000 Y

Prioritat Zeitraum Kosten

V|V y Y

Querschnitt Bestand

P

ZONE

1,50 7,00 1,90
1
10,00
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SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt Planung

\\ P
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Fahrradstraite

0,75

1,50 | 2,00 ‘ 4,25 ‘1,50
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10,00
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

| Nr.: 100 ‘ MarkierungsmafRnahme | Einrichtung nicht benutzungspflichtiger, gem. Geh - und Radweg
StralBe (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:
Steirer Berg Kreisverkehr bis Friedberger Stadt Friedberg Hauptnetz
Ach
Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:
innerorts 50 327 7,00 Asphalt
vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fihrungsform: Breite [m]:
Gehweg Rad frei im Zweirichtungsverkehr 3,00 Nicht benutzungspflichtiger, gemeinsamer Geh- und | 3,00
Radweg im Zweirichtungsverkehr

Lageplan
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung

Der betrachtete Teilabschnitt des stadtischen Hauptnetzes liegt zwischen der Uberfiihrung Friedberger Ach und dem Kreisverkehr an
der BahnhofstraRe. Auf dem Streckenabschnitt grenzen linksseitig Wohnbebauung und rechtsseitig ein Grinstreifen bzw. der
Parkplatz des Bahnhofs an den Steirer Berg an.

Gegenwartig wird der Radverkehr im MaBnahmenabschnitt Nr. 100 auf einem Gehweg Rad frei im Zweirichtungsverkehr gefuhrt und
muss sich dem FuRBverkehr unterordnen. Dieser weist eine Breite von 3,00 m auf und ist an Einmindungen mit einer roten
Fahrbahnmarkierung versehen.

Die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs ist aufgrund einer stetigen Aufweitung durch Linksabbiegestreifen 9,00 m breit und es herrscht eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

MaRnahme

Der vorhandene, fur den Radverkehr vorgesehene Weg weist bereits eine Breite auf, welche die Mindeststandards erfullt. Ein
innerdrtlicher Zweirichtungsradweg ist jedoch nicht zuléssig, sodass die Benutzungspflicht entgegen der Fahrtrichtung (linksseitig)
weiter aufgehoben sein soll.

Ein Ausbau auf der gesamten Achse bis zur Ableitung des Radverkehrs gestaltet sich aufgrund der Fahrbahnaufweitungen und
Baumbestand als schwierig.

Zur Verbesserung der Situation sollen entsprechende Piktogramme auf dem stralenbegleitenden Weg markiert und ein nicht
benutzungspflichtiger, gemeinsamer Geh- und Radweg eingerichtet werden. Somit wird der Radverkehr nicht mehr untergeordnet
gefuhrt und kann sowohl neben als auch auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit Fu3- und Kfz-Verkehr gefuhrt werden.

Die Kosten dieser MaRnahme belaufen sich auf ca. 3.500 ¥

Prioritat Zeitraum Kosten

V| V|V y Y

Querschnitt Bestand

18



SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt Planung

19
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

. Markierungsmaf3nahme; . S S
Nr.: 119 BeschilderungsmaRnahme Markierung einseitiger Schutzstreifen; Einrichtung gem. Geh - und Radweg
Stral3e (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:
BahnhofstraBe Kreisverkehr bis Minchner Stadt Friedberg Hauptnetz
Stral3e
Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:
innerorts 50 200 8,00 Asphalt
vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
Gehweg Rad frei im Zweirichtungsverkehr 3,25 gemeinsamer Geh- und Radweg; einseitiger 3,25/2,00
Schutzstreifen
Lageplan
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung

Der betrachtete Teilabschnitt des stadtischen Hauptnetzes liegt zwischen dem Kreisverkehr am Bahnhofsgebaude und der
Einmiuindung der Bahnhofstral3e in die Minchner StraBe weiter dstlich.

Gegenwartig wird der Radverkehr im MaBnahmenabschnitt Nr. 119 auf einem Gehweg Rad frei im Zweirichtungsverkehr gefiihrt und
muss sich dem FuRverkehr unterordnen. Dieser weist eine Breite von 3,20 bis teils 3,50 m auf und ist an der Einmindung zur
Jahnstrafl3e mit einer roten Fahrbahnmarkierung versehen.

Die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs auf Bahnhofshéhe 8,00 m breit, in Richtung der Miinchner StraRe erfolgt eine Aufweitung durch eine
Linksabbiegespur. Es herrscht eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

MaRnahme

Der vorhandene, fur den Radverkehr vorgesehene Weg weist bereits eine Breite auf, welche die Mindeststandards erfullt. Ein
innerdrtlicher Zweirichtungsradweg ist jedoch nicht zuléssig, sodass die Benutzungspflicht entgegen der Fahrtrichtung (linksseitig)
weiter aufgehoben sein soll.

Um dennoch eine beidseitige Losung herzustellen, soll auf der suidlichen Fahrbahnseite bergauf ein Schutzstreifen mit 2,00 m Breite
markiert werden. Somit wird dem Radverkehr mehr Sicherheit sowie eine grundsatzliche Berechtigung auf der Fahrbahn
gewabhrleistet.

Der Kreisverkehr am Bahnhofsgeb&aude sollte so angepasst werden, dass Ful3- und Radverkehr an allen Einmindungen bevorrechtigt
sind und fur den Radverkehr im Umlauf ein Einrichtungsverkehr entsteht.

Prioritat Zeitraum Kosten

V| V|V y Y

Querschnitt Bestand

. G0 @

1,50 , 8,00 075 305
7

13,50
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt Planung
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Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

| Nr.: 117 ‘ MarkierungsmafRnahme | Markierung von Schutzstreifen

StralBe (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:

Augsburger StralRe AfrastralRe bis Friedberger Berg | Stadt Friedberg Hauptnetz

Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:

innerorts 50 243 8,00-11,00 Asphalt

vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
Gehweg, Rad frei in beiden Richtungen 3,00 Schutzstreifen 1,50

Lageplan
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung

Die betrachteten Teilabschnitte der Radvorrangroute liegen zwischen der Afrastrale und dem Friedberger Berg. Auf den
Streckenabschnitten grenzen linksseitig grof3flachige Gewerbe mit Parkplatz und rechtsseitig ein Griinstreifen an.

Gegenwartig wird der Radverkehr im MaRnahmenabschnitt 117 untergeordnet auf dem nérdlichen Gehweg gefuhrt, welcher in beide
Richtungen freigegeben ist. Dieser weist eine Breite von 3,00 m auf und ist mehrfach durch Einmundungsbereiche (z.B. Tankstelle
und Supermarkt-Einfahrt) abgesenkt.

Die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs weist Breiten zwischen 7,50 m und 11,00 m im Einmiindungsbereich auf. Es herrscht eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Am sidlichen Fahrbahnrand besteht zwischen 7 h und 18 h ein absolutes Halteverbot. In den
Ubrigen Stunden darf dort geparkt werden.

MaRnahme

Zur Sicherung des Radverkehrs sollen auf dem betrachteten Teilabschnitt zukinftig beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite von
jeweils 1,50 m angelegt werden. Die Kernfahrbahn des Kfz-Verkehrs erhélt von Breite von mindestens 4,50 m. Die Gehwege stehen
zukinftig ausschlie3lich dem FuRgéangerverkehr zur Verfigung.

In den Einmiindungsbereichen sollen die Schutzstreifen zudem rot markiert werden, um die Sichtbarkeit des Radverkehrs fiir ein- und
ausfahrende Kfz zu signalisieren. Das Halten und Parken am Fahrbahnrand entféllt ganzlich auf dem Abschnitt.

Die Kosten dieser MaRnahme belaufen sich auf ca. 3.700 Y

Prioritat Zeitraum Kosten

V| Vv y Y

Querschnitt e Bestand

24



S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt e Planung

Schutzstreifen Schutzstreifen

3,00 ‘ 1,50 \ 4,50 ‘ 1,50 ‘ 2,50
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SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Nr.: 50/ 86 NeubaumaBnahme / Neubau eines gemeinsamen Geh - und Radwegs /

- MarkierungsmafRnahme Markierung eines einseitigen Schutzstreifens
Stral3e (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:
PaartalstralBe (St 2379) Steinerner Saulweg bis Staatliches Bauamt Augsburg Hauptnetz

Ortsausfahrt Rederzhausen

Ortslage: Vau [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:
innerorts 50 786 6,80 Asphalt
vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg im 2,70 beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg 2,70
Zweirichtungsverkehr

Lageplan
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Foto

Mangel / Problembeschreibung

Die betrachteten Teilabschnitte der Radvorrangroute liegt zwischen Steinernem Saulweg und der Ortsausfahrt Rederzhausen. Auf
dem Streckenabschnitt grenzen nordlich Wohnbebauung und stdlich freie landwirtschaftliche Flachen bzw. ab der Ortseinfahrt
Rederzhausen ebenfalls Wohnbebauung an.

Gegenwartig wird der Radverkehr im Manahmenabschnitt 50 auf der nérdlichen StraRenseite auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg gefuhrt. Dieser weist eine Breite von 2,70 m und keinen Sicherheitstrennstreifen auf.

Im MaRRnahmenabschnitt 86 wird der Radverkehr auf der nérdlichen Seite weiterhin auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg
gefuhrt. Auf der gegeniiberliegenden Stral3enseite besteht ein Gehweg, welcher durchschnittlich 1,50 m breit ist.

Die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs ist 6,80 m bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

MafRnahme

Zur Verbesserung der Situation fiir den Radverkehr sollte dieser auf dem gesamten Teilabschnitt iber beidseitige gemeinsame Geh-
und Radwege mit einer Breite von jeweils 2,70 m gefiihrt werden. Zur Realisierung des gemeinsamen Geh- und Radweges auf der
sudlichen StraBenseite LVW *UXQGHUZHUE XQEHGLQJW QRWZHQGLJ 'LH 0D%QDKPH VROOW
/ILQGHQNUHX]3 PL WanHSdiRe@ndrHSaubi€y@nschliefen. Zudem empfiehlt sich an diesem Punkt eine Querungshilfe.

Ab der bestehenden Ortschaft Rederzhausen gestaltet sich ein Ausbau des Gehwegs aufgrund von Wohnbebauung und einer
Einhaltung der Mindestbreiten fir den Kfz-Verkehr als schwierig. Dennoch sollte, im Anschluss an den Neubau des gemeinsamen
Geh- und Radwegs am Lindenkreuz, eine Separierung der Radverkehrsstrome fortgefuhrt werden. Hierfiir soll ein Schutzstreifen mit
einer Breite von 1,50 m am Fahrbahnrand markiert werden, sodass sich die Kernfahrbahn auf 5,30 m reduziert.

Der aktuell bestehende, gemeinsame Geh- und Radweg auf der Nordseite kann weiterhin entgegen der Fahrtrichtung fiir den
Radverkehr ohne Benutzungspflicht freigegeben werden.

Die Kosten beider MaBnahmen auf der Achse belaufen sich auf ca. 190.000 %

Prioritat Zeitraum Kosten

V| V|V yiy Y4 Y2
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Querschnitt e Bestand

N\

2,70 6,80
9,50

2,70 3,40 3,40 1,50
1

11,00
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S“K Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt e Planung

N\

2,70 ‘ 6,80 ‘ 2,70

12,20

Schutzstreifen /

]

2,70 L 5,30 ‘ 1,50 L1,50

11,00
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Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

| Nr.: 127 ‘ MarkierungsmafRnahme | Piktogrammketten markieren

StralBe (Klasse): Abschnitt: Baulasttrager: Netzkategorie:
Marquardstrae Gesamter Straf3anabschnitt Stadt Friedberg Basisnetz

Ortslage: Vo [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:

innerorts 50 307 7,00 Asphalt

vorhandene Fihrungsform: Breite [m]: | geplante Fuhrungsform: Breite [m]:
Mischverkehr - Fahrbahnfiihrung mittels Piktogrammketten -

Lageplan
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SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Mangel / Problembeschreibung
Die MarquardstraRe ist Teil des Radbasisnetzes und liegt zwischen der St 2051 und der Engelschalkstrae. Auf dem gesamten
StralRenabschnitt grenzt beidseitig neben den Griinstreifen Gewerbe an.

Gegenwartig wird der Radverkehr im MaBnahmenabschnitt 127 bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h Im
ungesichert im Mischverkehr auf der Fahrbahn des Kfz-Verkehrs gefuihrt. Diese weist eine Breite von 7,00 m auf.

Beidseitig werden die 1,50 m breiten Gehwege durch Parkbuchten mit einer Breite von jeweils 2,00 m von der Fahrbahn getrennt.

MaRnahme

Um die Sicherheit fur den Radverkehr auf dem betrachteten Teilabschnitt zu erhéhen und ihn Kenntlichmachung zu machen, sollen
auf der vorhandenen Fahrbahn beidseitig Piktogrammketten markiert werden. Hierbei empfiehlt sich zusatzlich die Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum Léngsparken, um die Gefahr von Doring-Unféllen zu reduzieren.

Die Kosten dieser markierungstechnischen MalZnahme belaufen sich auf ca. 4.600 %

Prioritat Zeitraum Kosten

V|V y Y

Querschnitt Bestand
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SQK Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Querschnitt Planung
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Radverkehrskonzept Stadt Friedberg

Nr.: 26

Markierungs - und
Beschilderungs mafRnahme

Piktogrammketten markieren

Stral3e (Klasse):

Radegundisstralle

Abschnitt:

Woulferichstrale bis

Ortsausgang Wulfertshausen

Baulasttrager:

Stadt Friedberg

Netzkategorie:

Basisnetz & Hauptnetz

Ortslage: Vau [km/h]: Lange [m]: Fahrbahnbreite [m]: Oberflache:

innerorts 50 963 6,50-7,00 Asphalt

vorhandene Fiihrungsform: Breite [m]: | geplante Fihrungsform: Breite [m]:
Mischverkehr und Gehweg, Rad frei 3,00 Fahrbahnfiihrung mittels Piktogrammketten -
Lageplan

Foto
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