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1. Gegenstand der Untersuchung

Das seit 1982 betriebene Zentralklinikum Augsburg, im Jahr 2019 Uberfuhrt in das Universitats-
klinikum Augsburg, soll durch einen Neubau ersetzt werden.

Ziel ist es, wahrend der Bauzeit den bestehenden Klinikbetrieb vollumfanglich aufrecht zu erhal-
ten. Aufgrund von Voruntersuchungen wird der Neubau auf den Freiflachen westlich des Univer-
sitatsklinikum angestrebt.

Im Gegenzug wird insbesondere das bisherige Zentralgebadude rickgebaut werden. Der Bereich
mit der bestehenden Bebauung im Osten des Zentralgebaudes mit klinikaffinen Nutzungen wird
planungsrechtlich neu geordnet. Weiterhin sollen u. a. die bestehenden Parkflachen im Stdosten
mit einem Parkhaus weiter ausbebaut werden.

Die baurechtlichen Voraussetzungen zur Umsetzung werden mit dem Bebauungsplan Nr. 306
LUniversitatsklinikum Augsburg“ geschaffen.

Auf das Plangebiet wirken einerseits die Schallimmissionen aus den umliegenden Verkehrswe-
gen, wie das Stra3ennetz von Augsburg sowie die StralRenbahnlinie 2 ein. Darliber hinaus befin-
den sich umliegend bestehende gewerbliche Nutzungen im Osten und das Bezirkskrankenhaus
im Nordwesten. Andererseits entfaltet das Klinikgelande eine larmrelevante AuRenwirkung in Be-
zug auf bestehenden Nutzungen im ndheren Umfeld.

Als Bestandteil des Bebauungsplanverfahrens wird daher eine schalltechnische Begutachtung,
auf der Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau erforderlich.

Die DIN 18005 verweist normativ auf die einschlagigen Richtlinien fir die Berechnung der Schall-
einwirkungen aus Verkehr, auf die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen flur Schie-
nenwege — Schall 03 bzw. auf die Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en - RLS-19. Im Falle
von Gewerbeldarm wird auf die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm verwie-
sen.

Das Bauleitplanverfahren durchlauft aktuell die Phase des Aufstellungsbeschlusses. In der noch
sehr frihen Planungsphase sollen so weit als mdglich anhand der aktuellen Untersuchungser-
gebnisse Vorschlage zur Abhandlung der Belange des Schallschutzes zum Bebauungsplan erar-
beitet bzw. Planungsempfehlungen formuliert werden.

Hierbei sind zwei Szenarien (G1 und G2) zu betrachten, die sich im Wesentlichen durch das
Nutzungspotenzial im dstlichen Baufeld (Baufeld 2) unterscheiden, welche eine voneinander ab-
weichende Verkehrserzeugung impliziert, vgl. Verkehrsgutachten, Quelle (11).

Nach Rucksprache mit der zustandigen Immissionsschutzbehorde bleibt die Betrachtung der an-
lagenrelevanten Schallimmissionen resultierend aus dem Plangebiet, auf die auRRerhalb des
raumlichen Umgriffs gelegene Nachbarschaft beschrankt.

Die Randbedingungen und Ergebnisse der Untersuchung sind in dem vorliegenden Bericht zu-
sammengefasst.
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2. Ortlichkeiten und Plangebiet

Die Ortlichkeiten sind den Lagepléanen in den Anlagen und den nachfolgenden Abbildungen zu
entnehmen.

2.1 Ortlichkeiten

Das Plangebiet liegt im Westen des Stadtgebiets von Augsburg und grenztim Norden und Westen
bzw. im Suden an die Nachbarkommunen Neusaf und Stadtbergen an.

Im Norden wird das Areal von der Westheimer Straf3e und im Osten von der Neusaler StralRe
gesaumt. Im Suden verlauft die Stenglinstrale und im weiteren Verlauf in Richtung Stden die
Virchowstralle.

Am sudlichen Rand des Plangebiets verlauft die Strallenbahnlinie 2. Am dstlichen und nérdlichen
Gebietsrand werden Flachen flr eine weitere Strallenbahnlinie, vrsl. Linie 5 von Bebauung frei-
gehalten. Die baurechtlichen Voraussetzungen zum mdglichen Bau einer Stralenbahnlinie wer-

den in einem gesonderten Planfeststellungsverfahren geschaffen und sind fir das gegenstandli-
che Bauleitplanverfahren nicht relevant.

i T b

P o

Planbie; BiquuIIe: Google Earth

Abbildung 1: age
Umliegend befinden sich u. a. schutzbedirftige Wohnnutzungen. Im Norden, am westlichen
Stadtgebietsrand in Richtung Neusaf wird als Art der baulichen Nutzung von einem allgemeinen
Wohngebiet ausgegangen.

Ostlich davon schlieRen landwirtschaftlich genutzte Flachen und die sog. Entlastungsstralie an.
Ostlich der Entlastungsstrale befinden sich gewerblich genutzte Flachen im raumlichen Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr. 250 ,Kobelweg / Neusasser Strasse” sowie im anschlie-
Renden Plangebiet Nr. 231 ,Gewerbegebiet Kobelweg®.

Projekt 2025 1842 Seite 6



Abbildung 2: Auszug Planzeichnung BP Nr. 250; Quelle: Stadt Augsburg

Abbildung 3: Auszug Planzeichnung BP Nr. 231; Quelle: Stadt Augsburg

Sidlich des Kobelwegs und 6stlich der Neusaler Stralle liegen ebenso Gewerbegebietsflachen
innerhalb der raumlichen Geltungsbereiche der Bebauungsplane Nr. 207 1l ,Gewerbegebiet Ko-
belweg — Stid“ und Nr. 276 ,Ostlich der NeusaRer Stralke, Teilflache Kobelcenter Siid*
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Abbildung 5: Auszug Planzeichnung BP Nr. 267, Quelle: Stadt Augsburg
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Im Siidosten liegen die Flachen des Bebauungsplans Nr. 251, ,Sudlich der Senglinstralle®.

Abbildung 6: Auszug Planzeichnung BP Nr. 251; Quelle: Stadt Augsburg

Als Art der baulichen Nutzung ist dort ,Sondergebiet Klinikum — Teilgebiet Personalwohnungen®
festgesetzt. Der Bereich noérdlich der Stenglinstral3e wird mit dem gegenstandlichen Bebauungs-
plan Uberplant. Vor dem Hintergrund der Art der tatsachlichen Nutzung der Flachen sudlich der
StenglinstralRe erfolgt eine Einstufung entsprechend allgemeiner Wohngebiete. Die dort im Nord-
westen aktuell eingerichteten Parkflachen sind temporar und fur das Plangebiet abstandbedingt
nicht relevant.

Westlich davon liegen die Flachen des Bebauungsplan Nr. 300 ,Universitat Augsburg — Medizini-
sche Fakultat"

,,,,,,,,,, -~

. V o o \ il
Abbildung 7: Auszug Planzeichnung BP Nr. 300; Quelle: Stadt Augsburg

| b S | )

Projekt 2025 1842 Seite 9



en

Als Art der baulichen Nutzung ist Sondergebiet mit Zweckbestimmung ,Universitat Augsburg —
Medizinische Fakultat” insbesondere fiir Hochschul- und Forschungseinrichtungen einschliellich
zugehoriger Gebdude und Raume fur Buro- und Verwaltungsnutzung sowie universitatsnahe
Dienstleistungen, Klinikgebdude und Therapieeinrichtungen oder Anlagen flr soziale und sportli-
che Zwecke festgesetzt.

Wohnnutzungen sind nur ausnahmsweise zulassig, sofern sie im funktionalen und raumlichen
Zusammenhang mit der Hauptnutzung stehen. Insofern wurde die immissionsschutzrechtliche
Schutzbeddrftigkeit der Sondergebietsflachen im Rahmen des zugehoérigen Bauleitplanverfah-
rens entsprechend der von Mischgebieten eingestuft.

Im Stdwesten, ostlich der Steppacher Stral3e befindet sich ein im Au3enbereich gelegenes Ge-
baude, Steppacher Stralie 6.

Das Gebiet westlich der Steppacher Stralle und sidlich des o. a. Anwesens liegt auf Neusaler
Flur. Die Bebauung dort liegt im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 47 ,Kobel-
feld — Kornfeldstraflie®. Als Art der baulichen Nutzung ist im Osten allgemeines Wohngebiet und
im Westen (westlich der Blumenstralie) reines Wohngebiet festgesetzt.

Weiter im Norden liegt isoliert, auerhalb zusammenhangender Ortsbereiche eine kleine Ansie-
delung von acht Gebauden. Die baurechtliche Zulassigkeit wurde mit der Auflenbereichssatzung
~Westlich der Steppacher Strale“ geregelt. Umliegend befinden sich landwirtschaftlich genutzte
Flachen. Vorliegend wird eine Schutzbedurftigkeit entsprechend der von Mischgebieten unter-
stellt.

Wiederum weiter im Norden beginnt der Ortsteil Westheim der Stadt Neusall mit dem Bebau-
ungsplan Nr. 123 ,Sadlich der Mozartstralle®. Im gesamten Plangebiet ist als Art der baulichen
Nutzung reines Wohngebiet festgesetzt.

Unmittelbar im Norden anschlieflend liegt der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 87 ,Kobelhang Ost“. Auch dort ist als Art der baulichen Nutzung reines Wohngebiet festge-
setzt.

Nordlich der Westheimer Straflde, Ostlich der Oskar-von-Miller-StrafRe und stidlich der Beethoven-
Stralde liegt das Plangebiet des BP Nr. 20 ,Nordlich der Westheimer Strafl3e”“. Als Art der baulichen
Nutzung ist reines Wohngebiet festgesetzt.

Der 6stlich davon angrenzende Bereich ist auf der Ebene der Bauleitplanung nicht geregelt. Mit
Blick auf die tatsachliche Art der baulichen Nutzung und in Anlehnung an den benachbarten Be-
bauungsplan wird reines Wohngebiet bis zur Hauptstrale von Neusal unterstellt. Davon ausge-
nommen wird die Bebauung im naheren Umfeld zur HauptstralRe. Dort wird eine gemischte Nut-
zung angenommen.

Das Untersuchungsgebiet ist weitestgehend eben. Lediglich die StraRenbahn verlauft auf Héhe
der Ulmer Landstralie bauwerksbedingt in einer Einschnittslage. Und im Bestand liegt der Pati-
entengarten gegenuber dem umliegenden Gelande erhoht.
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2.2 Plangebiet BP Nr. 306 ,,Universitatsklinikum Augsburg®

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst ein Areal von rd. 39,3 ha auf einem bereits
heute als Klinik und durch klinikaffine Einrichtungen genutzten Gelande. Als Art der baulichen
Nutzung wird Sondergebiet ,Universitatsklinikum® fir insgesamt vier Baufelder festgesetzt.

Der in der Planzeichnung (Teil A) mit SOuniversitatskinikum ge€kennzeichnete Bereich wird gemaf § 11
BauNVO als sonstiges Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,Universitatsklinikum Augsburg®
festgesetzt. Grundsatzlich zulassig sind:

¢ Klinikgebaude und Therapieeinrichtungen
Hochschul- und Forschungseinrichtungen einschliefdlich zugehdriger Gebaude und
Raume fur Bldro- und Verwaltungsnutzung sowie universitatsnahe Dienstleistungen
e Bluro-, Verwaltungs- und Dienstleistungseinrichtungen fir den Klinikbetrieb
e Anlagen zur Ver- und Entsorgung

In den Baufeldern 1-1, 1-2, 1-3 und 1-4 sind dartber hinaus zulassig:

Luftrettungsstationen

Die der Versorgung des Gebietes dienenden Laden, Schank- und Speisewirtschaften
Raume und Gebaude fir ergdnzende gesundheitliche Nutzungen

Anlagen fur kirchliche, kulturelle, sportliche und soziale Zwecke

In Baufeld 2-1 ist darliber hinaus zulassig:

¢ Anlagen flr kirchliche, kulturelle, sportliche und soziale Zwecke
e Die der Versorgung des Gebietes dienenden Laden, Schank- und Speisewirtschaften

In den Baufeldern 4-1 und 4-2 sind daruber hinaus zulassig:

e Parkhauser

Ausnahmsweise kdnnen im Sondergebiet ,Universitatsklinikum Augsburg“ folgende Nutzungen
zugelassen werden, sofern sie im funktionalen und raumlichen Zusammenhang mit der klinischen
und universitaren Hauptnutzung stehen und dieser gegenuber in Grundflache und Baumasse un-
tergeordnet sind:

¢ Wohnungen und Wohngebaude fur
o Aufsichts- und Bereitschaftspersonen
o Mitarbeitende und studentisches Wohnen
o Mitarbeitende und Gaste, soweit es sich um voribergehenden Wohnaufenthalt
zur Durchflihrung bestimmter Aufgaben und Tatigkeiten handelt (Dienst- und
Gastwohnungen)
o Réaume fir freie Berufe des Gesundheitswesens
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Abbildung 8: Auszug Planzeichnung BP Nr. 306; Stand 11.2025: Quelle: Kling Consult, Staatliches Bauamt Augsburg

Zum gegenwartigen Zeitpunkt existieren keine verfestigten Planungen hinsichtlich der Baukorper
und der im Einzelnen tatsachlich vorgesehenen konkreten Nutzungen in den jeweiligen Baufel-
dern. Festgesetzt werden insbesondere Baugrenzen sowie die maximal zuldssigen Baukoérper-
héhen. Es wird angestrebt, dass das neue Klinikgebaude im Baufeld 1 zum Liegen kommen wird.
Dies gilt ebenso fir das neue Versorgungsgebaude. Der Standort einer Fernwarmetbergabesta-
tion (Kesselhaus) ist im weiteren Entwurf festzulegen. Im Nordwesten im Baufeld 3 wird gerade
eine Notstromzentrale geplant.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets erfolgt dem Grunde nach wie bisher. Im Norden,
Uber die Geschwister-Schénert-Stralte werden Mitarbeiterverkehre und Wirtschaftsverkehre ab-
gewickelt. Im Osten, angebunden an die Neusalier Stral3e liegt die HaupterschlieRBung fir Kran-
kentransporte bzw. Einsatzfahrten. Eine weitere ErschlieBungsmaoglichkeit wird Uber die Del-
brickstrale im Studen geschaffen.

Das Baufeld 4 mit den Parkflachen wird heute Uber die Stenglinstral’e im Stden und Westen
erschlossen. Im weiteren Verlauf in Richtung Nordwesten wird die HaupterschlieRung fur Kurz-
zeitparker, OPNV (Bus) und Taxis vorgehalten.

Noch ungeklart ist, ob eine Tiefgarage vorgesehen wird und wie diese erschlossen sein wird.
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3.1

Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau

emplc

In der stadtebaulichen Planung findet grundsatzlich die DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [4]
Anwendung. Die DIN 18005 enthalt Grundlagen und Hinweise fur die stadtebauliche Planung. Sie
verweist auf Berechnungsverfahren und einschlagige Rechtsvorschriften fir die Ermittlung und
Beurteilung von Schallimmissionen unterschiedlicher Arten von Larmquellen.

Der Beurteilungszeitraum Tag erstreckt sich hierbei von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungs-
zeitraum Nacht wahrt von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr.

Es sind die nachfolgenden Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 fir die Beurteilung

der Schallimmissionen malfigeblich:

Tab: 3-1: Orientierungswerte nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Baugebiet

Verkehrslarm?

Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Ge-
rausche von vergleichba-
ren offentlichen Anlagen

Lr Lr
dB dB
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs- 55 45 55 40
gebiete (WS), Wochenendhausgebieten, Feri-
enhausgebieten, Campingplatzgebieten
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete 60 50 60 45
(MDW), Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete
(MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedrftig
sind, je nach Nutzungsart®
Industriegebiete (Gl)° - - - -

streben.

¢ Fdr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon
schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzu-
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Grundlage fir die Beurteilung der Schallimmissionen aus StralRenverkehr sind die in der
DIN 18005 aufgeflihrten Orientierungswerte, die in der Stadtplanung ein zu bericksichtigendes
Ziel darstellen. Der Belang des Schallschutzes stellt einen wichtigen Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen dar. Die Einhaltung der Orientierungswerte ist im Hinblick auf die mit der Ei-
genart einer Bauflache verbundenen Erwartungen auf einen angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen wiinschenswert. Die DIN 18005, Schallschutz im Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
[4] enthalt hierzu folgende Hinweise:

.. ,Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Ab-
wagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen— z.B. dem
Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen— zu verstehen. Die Abwagung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange— insbesondere bei Maknahmen der Innen-
entwicklung— zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fihren.“...

. »In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Maflnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmalnahmen- insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesi-
chert werden.” ...

Das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehr fuhrt im Schreiben ,Larm-
schutz in der Bauleitplanung“ [5] aus, dass ... ,Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch
(noch) vereinbar sein, Wohngebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Au-
Renpegeln auszusetzen, die deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn
durch eine entsprechende Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschutzender Au-
Renteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz® ... , gewahrleistet ist und
aullerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der stralenabgewandten Seite des Grundstlicks
geeignete geschutzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden (Verkehrslarmschutz durch ,archi-
tektonische Selbsthilfe). ...

Zudem wird in dem Schreiben neben der Einhaltung der Innenraumpegel auf die Grenzwerte zur
Larmvorsorge der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung [6], [7] hingewiesen.
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3.2 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung

Die 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung, 16. BImSchV gilt fir den Neubau bzw. fir die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen. Die Verordnung nennt Grenzwerte zur Lérmvorsorge,
bei deren Einhaltung der Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche gewahrleistet ist. Wenngleich die 16. BImSchV fir das in Rede stehende Vor-
haben nicht unmittelbar anwendbar ist, erscheint jedoch eine Beurteilung von Verkehrsgerau-
schen in Anlehnung an die dort genannten Vorsorgewerte im Rahmen der Abwagung maoglich.
Nachfolgend ein Auszug aus der 16. BImSchV:

- Tag Nacht
1. An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

und Kleinsiedlungsgebieten 57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten

und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten

und Urbanen Gebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
4, in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
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3.3 TA Larm, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die TA Larm ist fur das gegenstandliche Verfahren als einschlagige Richtlinie hinsichtlich der
gewerblichen Einwirkungen heranzuziehen. Wesentliche Punkte der TA Larm sind in der folgen-
den Zusammenstellung in verkirzter Form inhaltlich wiedergegeben. Bezlglich der Begriffsdefi-
nitionen wird auf die TA Larm verwiesen.

Es sind folgende Immissionsrichtwerte fur die Beurteilung einwirkender Gerauschimmissionen zu
beachten:

Tab. 3-2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Tag (6:00 h bis 22:00 h) ‘ Nacht (22:00 h bis 6:00 h)

a) in Industriegebieten

70 dB(A) ‘ 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten

65 dB(A) | 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

63 dB(A) \ 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

60 dB(A) | 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

55 dB(A) | 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

50 dB(A) | 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fiir Krankenhauser und Pflegeanstalten

45 dB(A) \ 35 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden erganzt durch einen Zuschlag von 6 dB(A) fur
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit. Es sind dies folgende Zeitraume:

Tab. 3-3: Tageszeiten erhohter Empfindlichkeit nach TA Larm

an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Die Zuschlage gelten fir die in Tabelle 3-2 unter e) bis g) aufgefihrten Gebietsnutzungen.

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Nach TA Larm sind die Immissionsrichtwerte an den mafRgeblichen Immissionsorten einzuhalten.
Es sind dies diejenigen Immissionsorte, an denen im Einwirkungsbereich der Anlage am ehesten
mit einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu rechnen ist.
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Bezulglich bereits vorhandener gewerblicher Schallquellen ist gemal® TA Larm ab einer Unter-
schreitung der geltenden Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) die Untersuchung der
Vorbelastung nicht erforderlich. Ab einer Unterschreitung von mindestens 10 dB(A) liegt der Im-
missionsort auRerhalb des Einwirkbereichs der zu betrachtenden Anlage.

Beriicksichtiqung von Verkehrsgerduschen

Die Beurteilung der Gerausche auf den erschlieRenden Verkehrswegen erfolgt generell nach
Punkt 7.4 der TA Larm.

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen
und zusammen mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung der
Larmsituation zu erfassen und zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstlck in Gebieten nach TA-Larm Punkt 6.1 (Buchstaben
¢ bis g) sollen durch Manahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden,
soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitgehend Uberschritten werden.

Minderungsmaflnahmen sind dann zu prifen, wenn alle der drei genannten Kriterien zutreffen.
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34 Larmimmissionsschutzrechtliche Einstufung der Sondergebietsflichen

Vor dem Hintergrund der festgesetzten Nutzungen erfolgt fiir die Baufelder 2, 3 und 4 im Beneh-
men mit dem Stadtplanungsamt der Stadt Augsburg eine Einstufung der larmimmissionsschutz-
rechtlichen Schutzbedurftigkeit analog zu Mischgebieten. Die zugehdrigen Orientierungswerte
der DIN 18005, Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV und Immissionsrichtwerte der TA Larm fin-
den sich in Kap. 3.1 bis 3.3.

Die DIN 18005 dokumentiert keine Orientierungswerte fur Krankenh&auser oder Pflegeanstalten.
Bezlglich der Schalleinwirkungen aus gewerblichen Anlagen kann auf die TA Larm verwiesen
werden. Die 16. BImSchV fuhrt im Falle von Krankenhdusern Larmvorsorgewerte von 57 dB(A),
tags und 47 dB(A), nachts auf. Wirden diese Werte wie z. B. bei allgemeinen Wohngebieten oder
bei gemischten Nutzungen um 4 dB verringert werden, l&gen die Orientierungswerte bei 53 dB(A),
tags und 43 dB(A), nachts, damit aber um 3 dB Uber den Orientierungswerten von reinen Wohn-
gebieten.

Vorliegend wird fur die Nutzungen im Baufeld 1 in Bezug auf Verkehrsgerausche ein Schutzan-
spruch entsprechend reiner Wohngebiete als angemessen erachtet. Als Orientierungswerte wer-
den im Weiteren 50 dB(A), tags und 40 dB(A), nachts herangezogen.
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4, Verkehrslarm — Schalleinwirkungen auf das Plangebiet
41 Schallemissionen Verkehr
411 Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Stralenbahnlinie 2 wird nach der einschlagig an-
zuwendenden Richtlinie Schall 03 vorgenommen. Die Berechnung erfolgt getrennt fiir den Tag-
und Nachtzeitraum.

Die Schall 03 sieht fiir den Schienenverkehr die in der nachstehenden Tabelle dokumentierten
Schallquellenarten in Anhangigkeit der Hohe vor.

Tab. 4-1: Schallquellenarten Eisenbahnen

Spalte A B C D E
Zeile Schallquellenart Héhen- Héhe hs | Teilquellen Gerauschursache, Komponente
bereich h | tber SO m
1 Rollgerausche 1 Om 1 Schienenrauheit
2 1 0Om 2 Radrauheit
3 2 4m 3 Abstrahlung des als Kérperschall tiber-

tragenen Rollgerausches aufgrund der
Schienenrauheit durch Kesselwagen-
aufbauten

4 2 4m 4 Abstrahlung des als Kérperschall tber-
tragenen Rollgerausches aufgrund der
Radrauheit durch Kesselwagenaufbau-

ten
5 Aerodynamische Ge- 3 5m 5 Stromabnehmerwippe
rausche
6 ! 2 4m 6 Stromabnehmerful}, Gitter von Kuhl-
und Klimaanlagen im Dachbereich
7 1 Om 7 Umstrédmung der Drehgestelle
8 Aggregatgerausche 2 4m 8 Ventilatoren von Kuhl- und Klimaanla-
gen, Saugseite im Dachbereich
9 1 0Om 9 Ventilatoren von Kuhl- und Klimaanla-
gen, Saug- und Druckseite im Unterflur-
bereiche
10 Antriebsgerausche 2 4m 10 Abgasanlage
11 1 Om 11 Motor, Getriebe

Beiblatt 1 zur Anlage 2 der Schall 03 fuhrt in Abhangigkeit von der Fahrzeugkategorie und der
Achsenzahl der einzelnen Kategorien spektrale Anpassungswerte fir die einzelnen héhenabhan-
gigen Quellengruppen fur die spektrale Ausbreitungsrechnung auf.

Es sind flr die einzelnen Quellen z. T. spektrale Anpassungswerte flr einen Koeffizienten b zur
Berlcksichtigung der Geschwindigkeit anzusetzen. Die Bezugsgeschwindigkeit betragt 100 km/h.
Die anzusetzende Geschwindigkeit vr, ergibt sich aus der zuldssigen Geschwindigkeit des lang-
samsten Fahrzeugs im jeweiligen Zug. Ist die Streckengeschwindigkeit niedriger, so ist diese an-
zusetzen.
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Die in Beiblatt 1 zur Schall 03 aufgefiihrten akustischen Kenndaten gelten fir Schwellengleise.

Vorliegend handelt es sich um einen stralRenblindigen Bahnkdrper mit fester Fahrbahn.

Die Frequentierung der StralRenbahnlinie 2 wurde dem aktuellen Fahrplan mit Stand vom
15.12.2024 entnommen. Danach verkehren in der schalltechnisch ungunstigsten Situation im

Querschnitt tagsiber 251 und in der Nachtzeit 32 Strallenbahnen.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa sind nachfolgend dokumentiert.

Tab. 4-2: Schallemissionen aus der Linie 2

Nr. Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Anzahl der Schallleistungspegel L'w [dB(A)/m]
Tag Nacht digkeit Achsen je Zug Tag Nacht
[km/h] [m] Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
1 | StraRenbahn 252 32 50 8 79,6 | 62,0 - 73,7 | 56,1 -

Die in der vorstehenden Tabelle dokumentierten langenbezogenen Schallleistungspegel gelten

fur einem stralRenbiindigen Bahnkdrper mit fester Fahrbahn ohne Zuschlage flr Kurvenradien
oder Abschlagen fir Rasengleis, wie auf Hohe des Bauvorhabens gegeben.
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412 StralRenverkehr

Die Ermittlung der Schallemissionen aus dem umliegenden Stral’ennetz erfolgt nach den Richtli-
nien fur den Larmschutz an Strallen, RLS-19. Danach werden die Schallemissionen einzelner
Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ in dB(A) in 0,5 m Uber dem
Gelande angegeben.

In die Berechnung der Emissionspegel gehen Korrektursummanden u. a. fur unterschiedliche
Stralenoberflachen (Dsp), LAngsneigungen (Dwn) unter Berlicksichtigung der maximal zulassigen
Geschwindigkeit vrzg €in.

Die Verkehrsmengendaten wurden vom Staatlichen Bauamt Augsburg zur Verfigung gestellt.
Diese entstammen dem Verkehrsgutachten (11). Der Prognosehorizont liegt im Jahr 2038.

Es werden jeweils die maximal zuldassigen Geschwindigkeiten angesetzt.

Als Fahrbahnbelag wird nicht geriffelter Gussasphalt (Dsp = 0 dB(A)) angenommen. Steigungs-
zuschlage Dy werden ab Steigungen < -6 % /> +2 % (Pkw) bzw. < -4 % / > +2 % (Lkw) erforder-
lich, diese werden abschnittsweise automatisiert auf der Grundlage des digitalen Gelandemodells
vergeben.

Unter den o. g. Randbedingungen ergeben sich ohne etwaige Steigungszuschlage folgende lan-
genbezogene Schallleistungspegel.

Nachfolgend sind die Stralienabschnitte im Einwirkbereich zum Plangebiet dokumentiert.

Tab.: 4-3: Schallemissionen aus Strallenverkehr, Prognose 2038

StralRe Nr.* durch- stiindliche Lkw-Anteil pkrad-Anteil | Geschwindig- | Schallleis-
gem. | schnittli- | Verkehrsstarke p1/p2 in % keit tungspegel Lw
(11) | che tagli- in % in km/h in dB(A)/m
che Ver-
kehrs-
starke
DTV MT MN Tag Nacht | Tag | Nacht | Pkw/ | Lkw | Tag |Nacht
Krad
Prognose O-Fall
Westheimer Str. | 33 7998 476 48 1,7/0,4 | 2,1/0 0,4 0 50 50 80,6 | 70,5
Westheimer Str. | 35 9432 561 57 2,1/0,4 | 3,5/2 0,5 0 50 50 81,3 | 71,7
Westheimer Str. | 15 9280 547 66 3,1/0,4 | 4,5/0 0,6 0 50 50 81,3 | 72,1
Neusaler Str. 30 22592 1350 124 | 2,3/0,2| 4,0/0,8 | 0,3 0 50 50 85,1 | 75,0
Neusaler Str. 28 21904 1310 118 |2,2/0,2| 4,2/0,8 | 0,4 0 50 50 85,0 | 74,8
Neusaler Str. 14 21928 1311 119 |2,2/0,3 | 4,2/0,8 | 0,4 0 50 50 85,0 | 74,8
Stenglinstr. 11 10480 627 56 2,1/0,2 | 3,6/0 0,3 0 50 50 81,7 | 71,3
Stenglinstr. 10 10056 603 51 2,2/0,2 | 3,9/0 0,5 0 50 50 81,6 | 70,9
Virchowstr. 9 7784 468 37 4,1/0,2 | 8,1/0 0,5 0 50 50 80,7 | 69,9
Virchowstr. 3 8040 482 41 3,9/0,5| 7,3/0 0,5 0 50 50 80,8 | 70,3
Prognose Planfall G1
Westheimer Str. | 33 7948 473 47 1,7/0,3 | 1,3/04 | 0,4 0,8 50 50 80,5 | 70,6
Westheimer Str. | 35 9448 562 56 2,5/0,5| 3,6/1,1 0,5 0,7 50 50 81,4 | 71,7
Westheimer Str. | 15 9564 564 67 29/0,4 | 4,2/06 | 0,6 0,3 50 50 8156 | 72,3
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Stralle Nr.* durch- stindliche Lkw-Anteil prrad-Anteil | Geschwindig- | Schallleis-
gem. | schnittli- | Verkehrsstarke p1/p2 in % keit tungspegel Lw'
(11) | che tagli- in % in km/h in dB(A)/m
che Ver-
kehrs-
starke
DTV MT MN Tag Nacht | Tag | Nacht | Pkw/ | Lkw | Tag | Nacht
Krad
NeusaRer Str. 30 23026 1376 126 |2,3/0,2| 4,1/0,5 | 0,3 0,3 50 50 85,2 | 75,0
NeusaRer Str. 28 22564 1350 121 | 2,2/0,3 | 4,1/0,5 | 0,4 0,2 50 50 851 | 74,8
Neusaler Str. 14 22392 1339 121 | 2,2/0,3 | 4,3/0,5 | 0,3 0,2 50 50 851 | 74,8
Stenglinstr. 11 11504 688 61 2/0,2 3,3/- 0,3 0,7 50 50 82,1 | 71,8
Stenglinstr. 10 10596 636 53 2,1/0,2 | 3,7/0,4 | 0,5 0,4 50 50 81,8 | 71,3
Virchowstr. 9 8860 532 43 4,1/0,2 | 7,9/0,5 | 0,5 0,5 50 50 81,3 | 70,7
Virchowstr. 3 9118 546 47 3,8/0,2 | 7,2/09 | 0,5 0,4 50 50 81,3 | 71,1
Prognose Planfall G2
Westheimer Str. | 33 7942 473 47 1,6/0,3 | 1,3/04 | 0,4 0,8 50 50 80,5 | 70,6
Westheimer Str. | 35 9122 543 54 2,2/04 | 3,31,1 | 0,5 0,7 50 50 81,2 | 71,5
Westheimer Str. | 15 9020 532 64 3/0,4 | 4,1/06 | 0,6 0,3 50 50 81,2 | 72,1
NeusaRer Str. 30 23228 1388 127 |2,3/0,3 | 4,1/0,5 | 0,3 0,3 50 50 85,2 | 75,1
NeusaRer Str. 28 22748 1361 122 | 2,2/0,2| 4,3/0,5 | 0,4 0,2 50 50 85,1 | 74,9
Neusaler Str. 14 22586 1351 122 | 2,2/0,3 | 4,3/0,5 | 0,4 0,2 50 50 85,1 | 74,9
Stenglinstr. 11 11900 712 63 2/0,2 3,2/- 0,3 0,6 50 50 82,3 | 71,9
Stenglinstr. 10 10828 649 55 2,1/0,2 | 3,7/04 | 0,5 0,4 50 50 819 | 71,3
Virchowstr. 9 9210 553 44 4,1/0,2 | 8,1/0,5 | 0,5 0,5 50 50 81,4 | 70,9
Virchowstr. 3 9454 567 49 3,8/0,2 | 7/0,8 0,5 0,4 50 50 815 | 71,2
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4.2 Schallimmissionen Verkehr

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt nach den RLS-19 fiir den Strafl’enverkehr und nach
der Schall 03 flr den Schienenverkehr und berlcksichtigt die 2. Reflexionsordnung beim Stra-
Renverkehr und die 3. Reflexionsordnung beim Schienenverkehr. Dabei werden jeweils ,glatte®
Hausfassaden angenommen.

Die Berechnungen werden flachenhaft flir das Plangebiet im Rastervon 5m x5 m, in 3und 10 m
fur die Tag- und Nachtzeit sowie erganzend in 2 m fur die Tagzeit, jeweils Uber dem Gelande
durchgeflihrt. Baukorper innerhalb des Plangebiets bleiben unbericksichtigt. Die Berechnungs-
ergebnisse finden sich in den Anlagen 2 und 3.

Aus der Tabelle in Kap. 4.1.2 ist ersichtlich, dass zwischen dem beiden Szenarien G1 und G2
larmtechnisch dem Grunde nach keine Unterschiede bestehen. Die Schallemissionen unterschei-
den sich nicht oder weichen um wenige Zehntel, maximal 0,2 dB voneinander ab. Tendenziell
liegt das Niveau des Szenario G2 leicht erhdht. Vor dem Hintergrund der aktuellen Planungstiefe
kann daher aus fachlicher Sicht die Beurteilung auf das Szenario G2 beschrankt bleiben.

4.2.1 Ergebnisbetrachtung

tagstiber

ErwartungsgemaR liegen die héchsten Pegel im stlichen Plangebiet. An der 6stlichen Baugrenze
im Baufeld 2 sind Pegel von bis zu 63 dB(A) zu erwarten. Im Norden vom Baufeld 3 liegen die
Pegel zumeist bei bis zu 61 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 60 dB(A) fir Misch-
gebiete wird damit im Baufeld 2 um bis zu 3 dB und im Baufeld 3 um 1 dB Uberschritten. Von
einer Einhaltung des Werts ist im Baufeld 2 ab einem Abstand von rd. 120 m zum Plangebietsrand
im Nordosten und im Baufeld 3 knapp stdlich der nérdlichen Baugrenze auszugehen.

Der Vergleich mit dem Larmvorsorgewert der 16. BImSchV von 64 dB(A) fur Mischgebiete zeigt,
dass dieser generell eingehalten wird.

Im Baufeld 4 kann der Orientierungswert mit Ausnahme einer kleinen Teilflache nicht eingehalten
werden. Die Beurteilungspegel liegen dort im unguinstigsten Fall bei bis zu 67 dB(A). Der Larm-
vorsorgewert ist groRtenteils eingehalten.

Im Baufeld 1 liegen die Pegel bei bis zu 54 dB(A) in der Plangebietsmitte und bis zu 57 dB(A) im
Nahbereich zur StralRenbahnlinie 2. Der flr die Beurteilung herangezogene Orientierungswert von
50 dB(A) zur Tagzeit ist damit um bis zu 4 und 7 dB Uberschritten, wird jedoch im westlichen
Drittel des Baufeldes eingehalten.

Der zugehorige Larmvorsorgewert von 57 dB(A) wird im gesamten Baufeld eingehalten bzw. mit-
unter deutlich unterschritten.
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nachts

Wie zur Tagzeit liegen die héchsten Pegel im Osten des Plangebiets. Im Baufeld 2 liegen diese
bei maximal 54 dB(A). Von einer Einhaltung des Orientierungswerts von 50 dB(A) ist ab einem
Abstand von 150 m zum nordéstlichen Plangebietsrand auszugehen. Im Baufeld 3 liegen die Pe-
gel bei maximal 52 dB(A), der Orientierungswert wird am noérdlichen Rand des Baufeldes knapp
Uberschritten. Der fur Mischgebiete geltende Larmvorsorgewert der 16. BImSchV von 54 dB(A)
wird generell eingehalten.

Im Baufeld 4 liegen die Pegel generell Uber 50 dB(A). Der Larmvorsorgewert wird jedoch grof3-
tenteils eingehalten.

Im Baufeld 1 sind Pegel von bis zu 46 dB(A) im Nordosten und 51 dB(A) im stralienbahnnahen
Bereich zu erwarten. Der Orientierungswert von 40 dB(A) wird danach um bis zu 6 bzw. 11 dB
Uberschritten. Die Einhaltung kann dem Grunde nach lediglich im westlichen Teilbereich des Bau-
feldes gewahrleistet werden. Die Uberschreitung des Larmvorsorgewerts von 47 dB(A) bleibt al-
lerdings auf die gleisnahen Bereiche im Stidosten beschrankt.

422 Schallschutzmafinahmen

Wie aus den Berechnungsergebnissen ersichtlich ist, wirken die angrenzenden Verkehrswege
flachendeckend auf das Plangebiet im Norden, Osten und Siiden ein.

Die Errichtung von aktiven SchallschutzmaRnahmen wie Walle oder Wande entlang der Verkehrs-
wege kommt vorliegend nicht in Betracht. Aufgrund der verkehrlichen ErschlieBung des Bauge-
biets waren llickenlose Malinahmen insbesondere im Baufeld 4 nicht mdglich, so dass diese
keine signifikanten Pegelminderungen entfalten wirden. Auch aus stadtebaulichen Grinden, vor
dem Hintergrund der Flachen mit Pflanzbindungen bzw. auf den Erhalt von Bdumen und Strau-
chern entlang der Westheimer und Neusaler Stral’e, vgl. Planzeichnung, erscheint eine solche
MaRnahme nicht winschenswert. Dartber hinaus kann der Bau von Larmschutzanlagen mit Blick
auf die Uberwiegende Einhaltung der Orientierungswerte zumindest in den angrenzenden Baufel-
dern 2 und 3 als nicht verhaltnismaRig eingestuft werden.

Sowohl eine Geschwindigkeitsreduzierung auf den Strallenwegen als auch die Ausbildung einer
larmarmen Asphaltdeckschicht wirde zu einer wesentlichen Verringerung der Schallimmissionen
fuhren. So wirden z. B. Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach Tabelle 4a der RLS-19
Pegelminderungen von rd. 2 dB bewirken. Und eine Geschwindigkeitsbeschrankung von heute
50 km/h auf 30 km/h wirde zu einer weiteren Verringerung der Beurteilungspegel um etwa 2 dB
fuhren. U. E. lassen sich beide MaRnahmen mit dem Instrument der Bauleitplanung nicht umsetz-
ten, so dass diese im gegenstandlichen Verfahren aktuell nicht weiter betrachtet werden.

Im Bereich der StralRenbahnline ware allerding aus fachlicher Sicht zu prifen, ob zum Schutz des
Baufeldes 1 eine Larmschutzanlage parallel zu den Gleisanlagen errichtet werden kénnte. Hier-
durch ware eine signifikante Verbesserung der Larmsituation zumindest in den gleisnahen Berei-
chen moglich. Die potenzielle Umsetzung ware im Weiteren zu prifen und bleibt vorliegend daher
zunachst unbertcksichtigt.
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Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sollen vorliegend durch passive Schallschutzmal3nah-
men gewahrleistet werden. Flir AuRenwohnbereiche wie Terrassen oder Balkone sind in den
Baufeldern 2, 3 und 4 ab Beurteilungspegeln von mehr als 60 dB(A), tags konstruktive Losungen,
wie verglaste Loggien oder Vergleichbares dann vorzusehen, wenn eine larmabgewandte Orien-
tierung nicht moglich ist. Im Baufeld 1 wird die Grenze von 50 dB(A) malRgebend.

Gemal dem Beiblatt 1 der DIN 18005 ist ab Beurteilungspegeln von 45 dB(A) selbst bei teilweise
gedffneten Fenstern ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maglich. Im Falle einer Uberschrei-
tung des Pegels sollen liiftungstechnische Einrichtungen in den Ubernachtungsrdumen, Schlaf-
und Kinderzimmern vorgesehen werden, welche bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende
Frischluftversorgung gewahrleisten.

Im Ubrigen gelten bezlglich des AuBenlarms grundsétzlich die Anforderungen der DIN 4109,
Schallschutz im Hochbau, so dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse innerhalb der Ge-
baude im Sinne der Norm gesichert sind.
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5. Gewerbelarm — Schalleinwirkungen auf das Plangebiet

Ostlich und nordwestlich befindet sich eine Reihe von gewerblichen Nutzungen, vgl. nachfolgende

Abbildungen.

5.1 Gewerbegebiete im Osten

Fur die Gewerbegebietsflachen im Osten, dstlich der Neusalier StralRe existieren Bebauungs-
plane mit Regelungen zum zulassigen Emissionsverhalten.

Diese sind nachfolgend inhaltlich in verkirzter Form zusammengestellt.

Tab.: 5-1: Bebauungsplane und Auszige zu den Festsetzungen zum Immissionsschutz

Nr.

BPlan- | Festsetzungen im Bebauungsplan den Larmimmissionsschutz betreffend

207 11

(1)

§ 7 Immissionsschutz

Larmschutz

Das Gewerbegebiet und die Gemeinbedarfsflaiche ,Feuerwehr” sind hinsichtlich

maximal zulassiger Gerauschemissionen entsprechend § 1 Abs. 4 BauNVO

gegliedert. Die Larmzonen sind in den Nutzungsschablonen aufgefiihrt und gel-

ten so als festgesetzt.

1. In den Gewerbegebietsflachen bzw. Gemeinbedarfsflachen ,Feuerwehr”
sind nur Betriebe und Anlagen zuldssig, deren Gerauschemissionen je m?
Grundstuicksflache folgende immissionswirksame flachenbezogene Schal-
leistungspegel nicht Gberschreiten:

Larmzone tagstber Lwa nachts Lwa
(LZ)

1 65 dB(A)/m* 50 dB(A)/m*
2 60 dB(A)/m? 45 dB(A)/m?
3 55 dB(A)/m? 40 dB(A)/m?

Die Gerauschbeschrankung gilt hinsichtlich der jeweils nachstgelegenen
Baugrenze im sidlich anschlieenden Allgemeinen Wohngebiet und der

westlich anschlieRenden Asylbewerberunterkinfte, nicht jedoch in Richtung

der ebenfalls gewerblich genutzten benachbarten Flachen im Norden und
Osten.

3. Beim Nachweis der Einhaltung der flachenbezogenen Schallleistungspegel
ist von einer Héhe der Gerduschquelle Gber Boden von 2 m sowie von freier
Schallausbreitung auszugehen.

Es ist das Rechenverfahren gemaf der TA Larm nach DIN ISO 9613-2 fir

freie Schallausbreitung zu verwenden.

250 keine Regelungen zum Emissionsverhalten
hilfsweise Ansatz: 60/45 dB(A)/m? tags/nachts
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Gewerbeldrm

(6) In den gemal Planzeichnung als GE bezeichneten durch Beiplan F.7 konkretisierten
Bereichen und sind nur Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zulassig, deren Gerausch-
emissionen die angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 weder tags
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) Gberschreiten:

Emissionskontingent LEK in dB Bezugsfliche ge-
Gebiet mafk Planzeichnung
Tagzeit Nachtzeit [m2]
GE 1 Nord bb 40 4.729
GE 1 Siid b3 38 4.994
GE 2 55 40 3.122

(7) In dem gemaf Beiplan F.7. festgesetzten Richtungssektor B sind fiir die einzelnen
Gewerbegebietsflaichen (GE 1 Nord, GE 1 Siid und GE 2) die in folgender Tabelle
angegebenen Zusatz-Emissionskontingente zulassig:

Zusatzkontingente Leg, .us in dB

Bezugsfldche ge-

Gebiet maR Planzeichnung
Tagzeit Nachtzeit [m?2]
GE 1 Nord 5,0 5,0 4.729
GE 1 Sud 7,0 7,0 4.994
GE 2 5,0 5,0 3.122

Die Lage des Bezugspunktes zur Ermittlung des Zusatz-Emissionskontingentes in
Richtungssektor B ist wie folgt im GauR-Kriiger-Koordinatensystem festgesetzt:

- Rechtswert

- Hochwert

(X) = 4414679,35

(Y) = 5361153,24

Die Richtungssektoren sind nach Kreiskoordinaten um den Bezugspunkt zur Fest-
legung der Richtungssektoren gegen den Uhrzeigersinn (Osten = 0°, Norden = 90°,
Westen = 180°, Siiden = 270°) gemal3 Beiplan F.7 und wie folgt definiert:

- Richtungssektor A: von 125° bis 64°

- Richtungssektor B: von 64 ° bis 125°
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In der folgenden Abbildung sind die nachstgelegenen Teilflachen der Bebauungsplane darge-
stellt.

=T

Zeichenerklarung

Geltungsbereich des
Bebauungsplans

- Flachenquelle
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5.2 Gewerbliche Nutzungen Nordwest

Das Bezirkskrankenhaus (BKH) im Nordwesten liegt im raumlichen Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Nr. 263 ,Westlich des Zentralklinikums® (Bezirkskrankenhaus Augsburg).

Regelungen zum zulassigen Emissionsverhalten existieren nicht. Daher werden im Rahmen der
Untersuchung die schallrelevanten Betriebsablaufe berlcksichtigt. Diese wurden zusammen mit
Vertretern des BKH erfasst und im Weiteren abgestimmt (10). Nachfolgend sind diese zusam-

mengefasst dokumentiert.

Tab.: 5-2: Dokumentation der Betriebsablaufe — Bezirkskrankenhaus Augsburg

Quelle Art Zeitspanne Anzahl Vorgange Anmerkung
Besucherpark- Besucherparken | 9:00 bis 17:00 Uhr eine Parkbewegung je
platz Stellplatz und Stunde

Ambulanz: 24 h
Betrieb

17:00 bis 9:00 Uhr

5 Parkvorgange je
Stunde

Mitarbeiterparken

Verwaltung
K-Leitung

7:00 bis 19:00 Uhr

4 Parkbewegungen in
der Zeitspanne

Abbildung 9, Kenn-
zeichnung Blau

Dienstfahrzeuge

7:00 bis 19:00 Uhr

10 Stellplatze Wirt-
schaftshof und 10 Stell-
platze Gebaude ,AMZ*
je ein Parkvorgang je
Stellplatz

Stationspersonal
(Klinikverwal-
tung, Therapeu-
ten, Technik,
Sonstige)

5:00 bis 6:00 Uhr
6:00 bis 7:00 Uhr
13:00 bis 14:00 Uhr
14:00 bis 15:00 Uhr
21:00 bis 22:00 Uhr

22:00 bis 23:00 Uhr

50 % der Stellplatze
(Frahschicht kommt)
30 % der Stellplatze
(Nachtschicht geht)
50 % der Stellplatze
(Spatschicht kommt)
50 % der Stellplatze
(Friihschicht geht)
30 % der Stellplatze
(Nachtschicht kommt)
50 % der Stellplatze
(Spatschicht geht)

Abbildung 9, Kenn-
zeichnung Gelb

Lieferverkehr

Paketdienste

9:00 bis 17:00 Uhr

10 Lieferungen je 5 zum

(Sprinter) Haupteingang und 5 zum
Wirtschaftshof
Essen 6:00 bis 7:00 Uhr Hin- und Rickfahrt Abholung Klinik
(Sprinter) 11:00 bis 12:00 Uhr | je bis zu 10 Rollwagen
16:00 bis 17:00 Uhr
Getranke 9:00 bis 17:00 Uhr je eine Lieferung Bereich | 2 mal / Monat
(Lkw 7,5 t) Haupteingang und Wirt-

schaftshof, je bis zu zwei
Paletten mit Hubwagen

Waschedienst
(Lkw 7,5 1)

9:00 bis 17:00 Uhr

je eine Lieferung Bereich
Haupteingang und Wirt-
schaftshof, je bis zu 15
Rollwagen

Mall

Miillfahrzeug

7:00 bis 14:00 Uhr

Je ein Fahrzeug zum
Haupteingang, Wirt-
schaftshof und Notauf-
nahme

2 mal / Woche

Container

7:00 bis 17:00

Containerwechsel
(Absetzcontainer) beim
Wirtschaftshof

1 mal / Woche

Sportflache

Betriebssport

17:00 bis 21:00 Uhr

bis zu 10 FuBballspieler,
Auslastung 25 %

Sport Patienten

9:00 bis 17:00 Uhr

larmarme Sportarten wie
Ballspiele, Federball etc.

larmtechnisch nicht re-
levant
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Emissionsansétze

Quelle Schallleis- | Anmerkun- Ereignisse/Dauer Einwirkzeit, Einwirkzeit, nachts | Anmerkung
tung in gen zur tags (6:00 — (22:00 — 6:00 Uhr)
dB(A)/ Er- | Quelle 22:00 Uhr)
eignis
Besucherparkplatz (24 h gedffnet)
Besucherparken Lw =67 gem. Park- 40 Bewegungen / h 8:00 — 17:00 --
platzlarmstu-
die [12]
Ambulanz Lw =67 gem. Park- 10 Bewegungen / h 6:00 — 8:00 22:00 - 6:00
platzlarmstu- 17:00 — 22:00
die [12]
Mitarbeiterparken
Verwaltung Lw =67 gem. Park- je 4 Parkbewegun- 7:00 — 19:00 - Abbildung 9,
K-Leitung platzlarmstu- | gen je Stellplatz Kennzeich-
die [12] nung Blau,
28 Stellplatze
Dienstfahrzeuge Lw =67 gem. Park- je 2 Parkbewegun- 7:00 — 19:00 - 10 Stellplatze
platzlarmstu- | gen je Stellplatz am Wirt-
die [12] schaftshof und
10 Stellplatze
Gebaude
LAMZ
Stationspersonal Lw =67 gem. Park- 95 Bewegungen -- 5:00 — 6:00 Abbildung 9,
(Klinikverwaltung, platzlarmstu- | 57 Bewegungen 6:00 — 7:00 - Kennzeich-
Therapeuten, Tech- die [12] 95 Bewegungen 13:00 — 14:00 nung Gelb,
nik, Sonstige) 95 Bewegungen 14:00 - 15:00 rd. 190 Stell-
57 Bewegungen 21:00 —22:00 platze
95 Bewegungen - 22:00 — 23:00
Lieferverkehr
Paketdienste Lw = 49,7 gem. den je 5 Fahrzeuge 9:00 - 17:00 --
(Sprinter) RLS-19 [9] Haupteingang und
Wirtschaftshof
Essen Lw = 49,7 gem. den 1 Fahrzeug 6:00 - 7:00 -- Abholung Kii-
(Sprinter) RLS-19 [9] 11:00 - 12:00 nik
16:00 - 17:00
Lw =75 gem. [16] je 10 Rollwagen 6:00 - 7:00 --
11:00 - 12:00
16:00 - 17:00
Getranke Lw' =63 gem. [15] je 1 Lkw Hauptein- 9:00 - 17:00 -- 2 mal / Monat
(Lkw 7,5 1) gang und Wirt-
schaftshof
Lw =92 gem. [16] Je 2 Paletten mit 9:00 - 17:00
Palettenhubwagen
Waschedienst Lw' =63 gem. [15] je 1 Lkw Hauptein- 9:00 - 17:00 --
(Lkw 7,5 1) gang und Wirt-
schaftshof
Lw =75 gem. [16] je 15 Rollwagen 9:00 —17:00
Mall
Mdillfahrzeug Lw' =63 gem. [15] je 1 Lkw Hauptein- 7:00 — 14:00 - 2 mal / Woche
gang, Wirtschaftshof
und Notaufnahme
Container Lw' =63 gem. [15] 1 Lkw 7:00 - 17:00 - 1 mal / Woche
Lw =81 Gem. [13] Containerwechsel 7:00 - 17:00 - Absetzcontai-
ner (zwei Vor-
génge)
Sportflachen
Betriebssport Lw =102 Gem. [17] bis zu 10 Ful3ball- 17:00 - 21:00 --
spieler, Auslastung
25%
Pkw-Fahrverkehre allgemein
Zu- und Abfahrten Lw =49,7 gem. den Zu- und Ab-
innerhalb des Ge- RLS-19 [9] fahrten aus
landes den Parkfla-
chen
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53 Schallimmissionen

Ausgehend von den in Kap. 6.1 und 6.2 dokumentierten Schallemissionen erfolgt eine Ausbrei-
tungsberechnung fir das Plangebiet.

Bei den Gewerbegebietsflachen nach Kap. 6.1 erfolgen die Berechnungen vereinfacht fur alle
Teilflachen allein Uber das Abstandsmal} in Sinne der DIN 45691, Gerauschkontingentierung.

Bei denen des Bezirkskrankenhauses, vgl. Kap. 6-2 werden die Berechnungen nach DIN ISO
9613-Teil 2, Kap. 7.3.2 durchgefuhrt. Eine meteorologische Korrektur im Sinne der Norm wird
nicht bericksichtigt.

Die Berechnungen erfolgen flachenhaft fur das Plangebiet in 9 m Hohe Uber dem Gelande, zu-
nachst jeweils getrennt fir die Tag- und Nachtzeit. In der Anlage 4 sind die Ergebnisse energe-
tisch addiert dokumentiert.

Ostliches Plangebiet — Baufeld 2

Zur Tagzeit liegen die zu erwartenden Beurteilungspegel am dstlichen Rand des Plangebiets an
der Grenze zum Baufeld 2 bei maximal 50 dB(A). Nachts ergeben sich Pegel von maximal
35 dB(A). Die nach TA Larm zulassigen Immissionsrichtwerte fur Mischgebiete von 60 dB(A) am
Tag und 45 dB(A) in der Nacht werden erheblich unterschritten.

Nérdliches Plangebiet — Baufeld 3

Im Baufeld 3 liegen die Beurteilungspegel bei maximal 46 dB(A), tags und 42 dB(A), nachts.

Die Richtwerte fiir Mischgebiete von 60 dB(A), tags und 45 dB(A), nachts werden insbesondere
zur Tagzeit erheblich unterschritten.

Siidwestliches Plangebiet — Baufeld 1

Im Baufeld 1 ergeben sich Pegel von maximal 44 dB(A) am Tag im Osten. Zur Nachtzeit liegen
die hochsten Pegel an der nordwestlichen Baugrenze. Punktuell sind dort Pegel von bis zu
36 dB(A) zu erwarten.

Die fur Krankenhauser geltenden Richtwerte von 45 dB(A), tags und 35 dB(A), nachts werden im
gesamten Baufeld eingehalten. Davon ausgenommen ist wie o. a. ein kleiner Bereich im Nord-
westen.

5.4 SchallschutzmafRnahmen

Die nachtliche Uberschreitung des zuldssigen Richtwerts resultiert aus den im unmittelbaren Nah-
bereich gelegenen Parkflachen insbesondere fir Mitarbeiter des BKH.

Aktive SchallschutzmaRnahmen erscheinen vor dem Hintergrund der GréRenordnung der Uber-
schreitung aber auch im Hinblick auf die 6rtlich sehr begrenzte Flache unverhaltnismafig. Daher
wird vorgeschlagen, dass schutzbedurftige Nutzungen im Baufeld 1 entsprechend von der nord-
westlichen Baugrenze jeweils bis zu einem Abstand von 30 m im Norden und Westen abgeruckt
zu errichten sind.
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6. Satzungsvorschlag fur den Bebauungsplan

Fir den Neubau bzw. Umbau gilt:

6.1 Verkehrslarm
6.1.1 Baufeld 2

Im Baufeld 2 sind Auflenwohnbereiche, wie Balkone, Terrassen oder sonstige Freibereiche mit
Aufenthaltsqualitat bis zu einem Abstand von 60 m zur nordéstlichen Baugrenze nach Stdwesten
zu orientieren.

6.1.2 Baufeld 3

Im Baufeld 3 sind Aulienwohnbereiche, wie Balkone, Terrassen oder sonstige Freibereiche mit
Aufenthaltsqualitat bis zu einem Abstand von 10 m zur nérdlichen Baugrenze nach Siden zu
orientieren.

6.1.3 Baufeld 4

Im Baufeld 4 sind Aulienwohnbereiche, wie Balkone, Terrassen oder sonstige Freibereiche mit
Aufenthaltsqualitat ausgeschlossen.

6.1.4 Baufeld 1

AulRenwohnbereiche wie Balkone, Terrassen oder sonstige Freibereiche mit Aufenthaltsqualitat
sind im Baufeld 1 innerhalb eines Korridors von 150 m zur westlichen Baugrenze anzuordnen.

6.1.5 Ubernachtungsraume, Schlaf- und Kinderzimmer

Fur Ubernachtungsraume, Schlaf- und Kinderzimmer der Geb&aude innerhalb der Baufelder 2, 3
und 4 sowie an den &stlichen, 80 m tiefen Randern des Baufeldes 1 sind schallgedammte Luf-
tungseinrichtungen vorzusehen. Auf den Einbau einer schallgedammten Liftungseinrichtung
kann verzichtet werden, wenn zentrale oder dezentrale Raumluftanlagen vorgesehen werden, die
einen ausreichenden Luftwechsel nach den hierfir einschlagigen Regelwerken garantieren.

6.2 Gewerbelarm

Im Baufeld 1 sind in einem Radius von 30 m zur Baugrenze im Nordwesten schutzbedurftige
Nutzungen unzulassig.
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Hinweise zu den Festsetzungen zum Larmimmissionsschutz

Befreiungen von den Festsetzungen in Kapitel 6.1.1, 6.1.2 und 6.1.3 sind méglich, wenn
ein schalltechnischer Nachweis vorgelegt wird, in dem die Einhaltung des Beurteilungs-
pegels von 60 dB(A), tags (6:00 bis 22:00 Uhr) auf andere Art und Weise sichergestellt
werden kann.

Befreiungen von der Festsetzung in Kapitel 6.1.4 sind méglich, wenn ein schalltechnischer
Nachweis vorgelegt wird, in dem die Einhaltung des Beurteilungspegels von 50 dB(A),
tags (6:00 bis 22:00 Uhr) auf andere Art und Weise sichergestellt werden kann.
Befreiungen von den Festsetzungen in Kapitel 6.1.5 sind méglich, wenn ein schalltechni-
scher Nachweis vorgelegt wird, in dem die Einhaltung des Beurteilungspegels von
45 dB(A), nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) auf andere Art und Weise sichergestellt werden
kann.

Befreiungen von den Festsetzungen in Kapitel 6.2 sind mdéglich, wenn ein schalltechni-
scher Nachweis vorgelegt wird, in dem die Einhaltung der fiir Krankenhéuser und Pflege-
anstalten zuldssigen Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm, TA Larm auf andere Art und Weise sichergestellt werden kann.

Es gelten grundsétzlich die Anforderungen der DIN 4109, Schallschutz im Hochbau. Im
Rahmen des Baugenehmigungs- bzw. Genehmigungsfreistellungsverfahrens ist die Ein-
haltung der Anforderungen der DIN 4109 zusammen mit den Antragsunterlagen flir die
Gebé&ude nachzuweisen.
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7. Schallauswirkungen aus dem Plangebiet - Gewerbelarm

Die Betrachtung stellt vorliegend auf das Szenario G2 ab. Wie bereits dokumentiert, liegt dem
Bebauungsplan aktuell keine vertiefende Planung, wie die Lage der Baukdrper oder des
konkreten Nutzungskonzepts etc. zugrunde. Es ist jedoch angestrebt, dass das neue Klinikge-
baude im Baufeld 1 zum Liegen kommen wird. Dies gilt ebenso flr das neue Versorgungsge-
baude. Auch ist zu erwarten, dass im Baufeld 1 eine oder mehrere Energiezentralen mit einem
relevanten Larmemissionspotenzial errichtet werden. Diesbezlglich liegen ebenso noch keine
konkreten Angaben vor. Die hieraus resultierenden Schallimmissionen sollen qualitativ bewertet
werden. In beiden Fallen sollen im Benehmen mit dem Auftraggeber ein in Bezug auf die schutz-
bedurftigen Nutzungen im Westen und Norden des Baufeldes konservativer Ansatz hinsichtlich
deren Lage getroffen werden.

Fur die Parkflachen im Baufeld 4 (P1) liegt die Anzahl der Stellplatze fir das bestehende Park-
haus mit der aktuell geplanten Erweiterung sowie die der oberirdischen Stellplatze fur Pkw mit der
hieraus resultierenden Pkw-Frequentierung vor.

Eine entsprechende AufRenwirkung entfaltet auch die Parkflache P13 im Nordwesten. Die Fre-
quentierung kann aus der Verkehrszahlung (13) abgeschatzt werden.

Die Ubrigen Parkflachen im Bereich des Baufelds 2 kdnnen vor dem Hintergrund der angrenzen-
den Nutzungen (Gewerbegebiete im Osten) als von untergeordneter Bedeutung eingestuft wer-

den.
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Abbildung 12: Ubersicht der Parkflachen UK-Augsburg, Quelle: https://www.uk-augsburg.de

Insbesondere die Anzahl der Rettungsfahrten auf dem Geléande des Plangebiets kann aus dem
Verkehrsgutachten (11) abgeleitet werden. Die Fahrverkehre zum und vom Klinikvorplatz bleiben
vorliegend abstandsbedingt unbericksichtigt.
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71 Emissionsansatze

7.1.1 Versorgungsgebaude

Im Rahmen der Untersuchung wird unterstellt, dass das Versorgungsgebaude oberirdisch, nahe
der noérdlichen Baufeldgrenze zum Liegen kommt, vgl. Abbildung 13 und die Gebaudeerschlie-
Rung in Richtung Norden orientiert ist. Es wird weiterhin angenommen, dass samtliche Verlade-
tatigkeiten innerhalb des Gebaudes bei geschlossenen Toren abgewickelt werden.

ErschlieBungsverkehr

Fur die ErschlieBung zum Wirtschaftshof sind folgende mittleren Verkehrsmengendaten malige-
bend:

Tab.: 7-1: Auszug Verkehrsmengen gem. (11), Szenario G2

Zeitraum Tags nachts Tags nachts tags nachts Tags nachts
Pkw Pkw Lkw Lkw Lkw Lkw Lkw Lkw
Abschnitt Pkw/h Pkw/h Lkw1/h Lkw1/h Lkw2/h Lkw2/h Krad/h Krad/h
Miags,Pkw | Mnachts, PKW | Miags, LKW1 | Mhachis, LKW1 | Miags, LKW2 | Mpachis, LKW2 | Miags,Krad | Mpachis,krad
ErschlieRung Nord
34 108,2 6,6 6,8 1,7 0,8 0,6 0,7 0,1
37 17,5 0,4 51 0,8 0,7 0,2 0,5 0.1
38 23,8 1,3 2,0 0,6 0,1 0,3 0,1 0,0

Die in der Tabelle fir den Abschnitt 34 dokumentierten Verkehrszahlen verstehen sich als Summe
aus dem Betrieb des BKH und der Uniklinik. Im Rahmen der Untersuchung sind die Zahlen um
die des BKH's zu korrigieren. Konkret entsprechen die Zahlen im Abschnitt 34 der Summe aus
Abschnitt 37 und 38.

Die langenbezogene Schallleistung fur einen Pkw und Stunde ergibt sich nach den RLS-19 fur
eine asphaltierte Fahrbahnoberflache bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h zu
Lwa = 49,7 dB(A) / m.

Fir die Lkw1, Lkw2 sowie Krad wird vereinfacht nach [16] in Verbindung mit den RLS-19 ein
langenbezogener Schallleistungspegel von

Lwa =63 dB(A)/ m
pro Ereignis und Stunde veranschlagt.

Die Quellhdhe liegt jeweils 0,5 m Uber dem Gelande.

Projekt 2025 1842 Seite 37



en

Lkw-Rangieren

Es wird angenommen, dass Lkw-Rangiervorgange vor dem Wirtschaftshof nicht ausgeschlossen
sind. Nach Literaturangabe liegt die Schallleistung fur das Rangieren bei

LWA =99 dB(A).

Vorliegend werden je Stunde zur Tagzeit 5 Minuten und zur Nachtzeit 2 Minuten Rangierzeit vor
der GebaudeerschlieBung in Ansatz gebracht.

Die Quellhdhe liegt 0,5 m Uber dem Gelande.

Gebédudeschallabstrahlung

Als mittlerer Halleninnenpegel wird 80 dB(A) angesetzt. Es wird angenommen, dass das Gebaude
an der Nordfassade tber mehrere Rolltore verfligt. Ausgehend von einem massiv gebauten Ge-
baude werden damit die Rolltore fur die Schallabstrahlung maflgebend.

Die flachenbezogene Schallleistung flir das relevante abstrahlenden Bauteile ergibt sich nach der
VDI 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten beim Rechnen mit Mittenfrequenzen nach der
Gleichung

Lw =L —Rw—4  indB(A) 1]

mit folgenden Definitionen:

Lw = flachenbezogener Schall-Leistungspegel des AuRenhautelements in dB(A)/m?
L = Innenpegel in dB(A)

Rw = Schallddmm-Maf des AufRenbauteils in dB

-4 = Korrekturterm Diffusfeld / Freifeld in dB

Fir die Torsituation wird ein Schalldamm-Mall von R’w =20 dB und eine Gesamtflache von
140 m2 (= sieben Tore) bericksichtigt.
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7.1.2 Energiezentralen

Im Baufeld 1 werden im Benehmen mit dem Auftraggeber insgesamt drei Energiezentralen, vgl.
Abbildung 13 berucksichtigt.

Es wird unterstellt, dass schallabstrahlende Anlagenkomponenten jeweils auf dem Dach von zu-
gehorigen Gebauden in 16 m Héhe Gber dem Gelande installiert werden.

Als Schallleistung wird
Lwa,1h = 90 dB(A)
bei einem 24 h Betrieb berlcksichtigt.

Allerdings wird zur Nachtzeit ein um 10 dB reduzierter Betriebszustand angesetzt.
7.1.3 Parkflache P1

Das bestehende Parkhaus soll in Richtung Osten erweitert werden. Kunftig sollen dort auf funf
Ebenen insgesamt rd. 900 Stellplatze entstehen. Aktuell ist davon auszugehen, dass im Osten
rd. 900 weitere oberirdische Stellplatze zur Verfugung stehen werden. Die ErschlieBung erfolgt
von Westen und von Siden Uber die Stenglinstralte, vgl. Abbildung 13.

Nach Ricksprache mit dem Verkehrsgutachter (12) erzeugt die Parkierungsflache P1 im Prog-
nose-Planfall G1 ein Verkehrsaufkommen von rd. 8.100 Pkw-Fahrten und im Prognose-Planfall
G2 rd. 9.000 Pkw-Fahrten. Im Weiteren wird der Fall G2 betrachtet.

Eine Tag-Nachtverteilung liegt nicht vor. Jedoch wurden vom Betreiber der Parkierungsflachen
fur die Spanne vom 12.10.2025 bis 20.10.2025 Angaben zu den Ein- und Ausfahrten zur Verfi-
gung gestellt (14). Danach werden die bewirtschafteten Flachen zur Nachtzeit in der Spanne von
5:00 bis 6:00 Uhr am starksten mit insgesamt 380 Pkw frequentiert. In den Gbrigen Stunden finden
nur sehr untergeordnet Bewegungen statt.

Parkplatzbetreiberseitig liegen keine differenzierten Angaben zur Frequentierung der im Einzel-
nen bewirtschafteten Parkflachen vor. Es wird unterstellt, dass wenigstens 50 % der Verkehre
den Parkflachen P1 zuzuordnen sind.

Nach (12) liegen die Pkw-Fahrten fur die Parkierungsfahrten im Prognose Nullfall bei rd. 4.900.
Linear hochgerechnet ergaben sich im G2 Fall in der Zeitspanne von 5:00 bis 6:00 Uhr rd. rd. 350
Pkw Fahrten, welche wiederum zu je 50 % auf das Parkhaus sowie auf die oberirdischen Stell-
platze verteilt angesetzt werden.

Fur die Tagzeit ergeben sich unter Bertcksichtigung der o. a. Annahmen fiir die P1 Flachen ins-
gesamt rd. 8.600 Bewegungen, welche gleichmaRig auf die Spanne von 6:00 bis 22:00 Uhr je zu
50 % verteilt auf das Parkhaus und die oberirdischen Stellplatze angesetzt werden.
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Parkgarage

Im Rahmen der Untersuchung wird angenommen, dass die fliinf Ebenen gleichmaRig frequentiert
werden. Die oberste Ebene ist frei auf dem Dach angeordnet. Jede Ebene verfugt Gber 180 Stell-
platze.

Nach der bayerischen Parkplatzlarmstudie (PLS), Kap. 8.2.1 liegt die Schallleistung fur ein Ebene
und eine Parkbewegung je Stellplatz und Stunde im Falle von Besucher- bzw. Mitarbeiterpark-
platzen nach der Beziehung

Lwa = Lwo + Kpa + K| + Kp +Ksto + 10*l0g (B) 12]
Lwa:  Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieBlich Durchfahranteil)
Lwo: 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kra:  Zuschlag fur Parkplatzart, hier Kea = 0 dB(A)
K Zuschlag fur Impulshaltigkeit, hier K, = 4 dB(A)
Kb: Pegelerh6hung infolge des Parksuchverkehrs, 2,5 * log (f * B — 9) fur f * B >10 sonst 0
f: Stellplatze je Einheit der BezugsgrolRe, hier 1
Ksvro: Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen, hier Ksyo = 0 dB(A)
B: Bezugsgrofe, hier Anzahl der Stellplatze der jeweiligen Etage = 180
bei rd.

Lwa,1h = 95 dB(A)

Fir die unteren vier Parkebenen sind die aus den Schallleistungspegeln resultierenden Innenpe-
gel der jeweiligen Parketage wie folgt zu ermitteln:

Li = Lwa + 14 +10 * log (0,16/A) 3]
Li: Innenschallpegel der jeweiligen Ebene in dB(A)

Lwa:  Schallleistungspegel in dB(A)

A: aquivalente Absorptionsflache in m2 mit A = a1 A1 + a2 Az + an An
a: Absorptionskoeffizient, hier Beton mit a = 0,03, Offnung mit a = 1
Ai Teilflachen der Begrenzungsflachen

Fir die Berechnung wurden fur die Parkgarage eine Lange von 75 m und eine Tiefe von 65 m
sowie eine mittlere Héhe 2,75 m bericksichtigt.

Far die jeweiligen Ebenen liegt danach der Innenschallpegel bei
Li = 68 dB(A).

Die Schallabstrahlung ergibt sich nach |1]| fur die Fassaden ohne Berucksichtigung etwaiger Ver-
kleidungen zu

Lw- = 64 dB(A).
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Das Parkhaus wird im Norden tber eine Zuwegung im Westen und Siden erschlossen. Es wird
unterstellt, dass die Fahrflachen wie bisher asphaltiert oder akustisch vergleichbar ausgeflhrt

werden.

Gemal den RLS-19 ist fir die Fahrt eines Pkw bei 30 km/h eine langenbezogenen Schallleistung
von

Lwa'1n = 49,7 dB(A) /m*h
je Stunde und Fahrt anzusetzen.

Oberirdische Stellplétze

Nach |2]| liegt die Schallleistung fur die oberirdischen Stellplatze einschliellich dem Durchfahran-
teil bei einer Bewegung je Stellplatz (900 Platze) in der Stunde bei

Lwa1n = 104 dB(A).
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714 Parkflache P13

Seitens des Verkehrsgutachters wurden die Verkehrszahlungen vom 16.04.2024 fiir die Knoten-
punkte K11 und K12 zur Verfigung gestellt (13). Danach wird der Abschnitt 37 zur Nachtzeit mit
maximal 5 Pkw-Fahrten innerhalb einer Stunde frequentiert. Ausgehend hiervon kann angenom-
men werden, dass die Parkflache zur Nachtzeit dem Grunde nach nicht genutzt wird.

Zur Tagzeit werden in Anlehnung an die Daten in Tabelle 7-1 insgesamt 240 Parkbewegungen
fur die rd. 80 Stellplatze, verteilt auf die Zeitspanne von 6:00 bis 22:00 Uhr bertcksichtigt.

Nach |2| liegt die Schallleistung flir die 80 Stellplatze einschliellich dem Durchfahranteil bei einer
Bewegung je Stellplatze und Stunde bei

Lwa,1in = 90,7 dB(A).
Eine zusatzliche Berucksichtigung des ErschlieBungsverkehrs ist nicht erforderlich, vgl. Kap.
7.1.1.
7.1.5 Erschlieung Ost
Die ostliche ErschlieBung im Norden dient vor allem den Rettungsfahrten. Die Frequentierung
geht aus der nachfolgenden Tabelle hervor.

Tab.: 7-2: Auszug Verkehrsmengen gem. (13)

Zeitraum Tags nachts Tags nachts tags nachts Tags nachts
Pkw Pkw Lkw Lkw Lkw Lkw Lkw Lkw
Abschnitt Pkw/h Pkw/h Lkw1/h Lkw1/h Lkw2/h Lkw2/h Krad/h Krad/h
mtags Pkw Mhachts, Pkw mtggs: Lkw1 Mhachts, Lkw1 mtigs; Lkw2 Mhachts, Lkw2 mligs; krad Mhachts, krad

ErschlieBung Ost
27 ‘ 79,3 ‘ 8,4 ‘ 8,3 ‘ 2,8 ‘ 0,2 ‘ 0,0 ‘ 0,7 ’ 0,1

Im Rahmen der Untersuchung wird angenommen, dass das Martinshorn friihestens im offentli-
chen Stralkenraum zugeschalten wird und daher fir die vorliegende Beurteilung nicht relevant
wird.

Die langenbezogene Schallleistung fur einen Pkw und Stunde ergibt sich nach den RLS-19 fur
eine asphaltierte Fahrbahnoberflache bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h zu
Lwa = 49,7 dB(A) / m

und fur die Lkw1, Lkw2 sowie Krad wird vereinfacht nach [16] in Verbindung mit den RLS-19 ein
ldngenbezogener Schallleistungspegel von

Lwa =63 dB(A)/ m
pro Ereignis und Stunde veranschlagt, vgl. Kap. 7.1.1.

7.1.6 Spitzenpegel

Eine Betrachtung moglicher Spitzenpegel kann mit Blick auf die aktuelle Planungstiefe unberick-
sichtigt bleiben.
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7.2 Immissionsorte
Fur die Beurteilung der Schallimmissionen werden 15 mal3gebliche Immissionsorte gewahlt.

Der nachfolgenden Tabelle konnen die zuldssigen Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm fur
die maligeblichen Immissionsorte entnommen werden.

Tab. 7-3: mal3gebliche Immissionsorte, IRW nach TA Larm und Lk gem. Bebauungsplan

Adresse, 10-Nr. Nutzung Immissionsrichtwert nach Anmerkung

TA Larm in dB(A)

tags nachts
Richard-Strauf3-Str. 8, 1 WR 50 35
Vater-Klein-Str. 48, 2 WR 50 35
BKH, AMZ (Einstufung analog Bau-

Geschwister-Schoénert-Str. 2, 3 Mi 60 45 feld 2 und 3 BP 306)
Deuterstrale 19i, 4 WR 50 35
Alfred-Nobel-Str. 9, 5 GE 65 50
Alfred-Nobel-Str. 9, 6 GE 65 50
Stenglinstralle 3 und 5, 7 WA 55 40
Steppacher Str. 8, 8 AU 60 45
KornfeldstraRe 2, 9 WA 55 40
Steppacher Str. 19a, 10 AU 60 45
Schubertstr. 21, 11 WR 50 35
Schubertstr. 17a, 12 WR 50 35
BKH, 13 SOK 45 35
BKH. 14 SOK 45 35
BKH, 15 SOK 45 35

Die in der Tabelle 7-3 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte gelten in der Summe mit sonstigen be-
stehenden gewerblichen Anlagen.
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7.3 Schallimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen an den fir die Beurteilung des Vorhabens gewahlten
mafgeblichen Immissionsorten erfolgt nach DIN ISO 9613-2 nach dem dort im Kap. 7.3.2 fiir den
Bodeneffekt dokumentierten alternativen Berechnungsverfahren. Die Ermittlung der Schallimmis-
sionen berlcksichtigt schallpegelmindernde Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg, sowie die
1. Reflexion der Baukérper. Es wird generell an Baukorpern ein Reflexionsverlust von 1 dB(A)
(glatte Fassade) zugrunde gelegt.

Fur die Ausbreitungsrechnung wird keine meteorologische Korrektur beriicksichtigt.

Die Teilpegellisten in der Anlage 5 sollen einen Uberblick tiber die angesetzten Quellen und mitt-
lere Ausbreitungsverhaltnisse geben. In den Tabellen ist zu beachten, dass der angegebene
Schallleistungspegel programmbedingt jeweils der Ausgangs-Schallleistungspegel tags ist
und z. T. Uber die Einwirkzeiten und Ereignishaufigkeiten, die als Tagesgang hinterlegt sind, auf
den in der effektiven Beurteilungszeit geltenden Schallleistungspegel umgerechnet werden muss.
Eine direkte arithmetische Ruckrechnung ist anhand der Tabellen im Regelfall nur bedingt még-
lich. In der nachstehenden Abbildung sind die Ergebnisse zusammengefasst dargestellt.

AU | 60 | 45

1 131,6/27,6
2 [32,1127,9

Abbildung 14: Lage malgebliche Quellen im Plangebiet und Beurteilungspegel nach TA Larm
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74 Beurteilung und Planungsempfehlungen

Aus der vorstehenden Abbildung ist ersichtlich, dass im Norden im reinen Wohngebiet (Immissi-
onsorte 1, 2 und 4), im Nahbereich zur ErschlieRungsstralie, der Geschwister-Schonert-Stralle,
Beurteilungspegel von 49 dB(A), tags und 40 dB(A), nachts zu erwarten sind.

Aus den Rasterlarmkarten Anlage 4 kann abgeschatzt werden, dass die Schallimmissionen aus
dem BKH einen Immissionsbeitrag von bis zu 44 dB(A) am Tag und bis zu 35 dB(A) zur Nacht
liefern. Nach Aktenlage liegen die Schallimmissionen aus der neu geplanten Notstromzentrale (9)
bei 33 und 35 dB(A), tags. Nachts existiert kein Pegelbeitrag.

In der Summe kann damit der Immissionsrichtwert der TA Larm von 50 dB(A) zur Tagzeit einge-
halten werden. Zur Nachtzeit wird der Richtwert um bis zu 6 dB Uberschritten.

Die Uberschreitungen resultieren aus dem néachtlichen Fahrverkehr auf der Geschwister-Scho-
nert-Strafde vor allem aus dem dort abgewickeltem Lkw-Verkehr. Wiirde die lauteste Nachstunde
mit bis zu finf Lkw nach (13) beriicksichtigt werden, waren noch héhere Uberschreitungen zu
erwarten.

Planungsempfehlung Bereich Baufeld 3:

Im Weiteren wére zu priifen, die Geschwister-Schénert-Stral3e insbesondere fiir ndchtliche Lkw-
Verkehre in der Spanne von 22:00 bis 6:00 zu schlieRen. Alternativ kbnnten die néchtlichen Ver-
kehre liber die ErschlieBungsmdglichkeiten im Osten (liber die Neusél3er Stralse abgewickelt wer-
den. Ein Larmkonfliktpotenzial wére dort vor dem Hintergrund der umliegenden Nutzungen im
Gewerbegebiet nicht zu erwarten. Erste Vorabstimmungen mit dem UKA haben bereits stattge-
funden. Im Ergebnis wurde signalisiert, dass eine Umsetzung dem Grunde nach mdéglich er-
scheint.

Im Gewerbegebiet (Immissionsort 5 und 6) entlang der Neusaler Stral’e werden die zulassigen
Richtwerte von 65 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht erheblich, um bis zu 19 dB, tags und
9 dB, nachts unterschritten. Ein Konfliktpotenzial besteht damit nicht.

Im Stden, Immissionsort 7 ergeben sich zur Tagzeit Beurteilungspegel von 52 dB(A) am Tag und
48 dB(A) in der Nacht. Fir allgemeine Wohngebiete sind die Richtwerte von 55 dB(A), tags und
40 dB(A) nachts maligebend.

Vor dem Hintergrund der bereits bestehenden gewerblichen Nutzungen ware aus fachlicher Sicht
die Einhaltung der um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte einzuhalten. Ausgehend hiervon
ware zur Tagzeit von einer Uberschreitung des reduzierten Werts von 49 dB(A) um 3 dB auszu-
gehen. Nachts ware der Wert von 34 dB(A) um 14 dB Uberschritten.

Die Beurteilungspegel ergeben sich dort ma3gebend aus dem Betrieb der oberirdischen Parkfla-
chen P1. Mit der Errichtung einer Larmschutzanlage im Stden der Parkflache ware eine Verrin-
gerung der Schallimmissionen zu erwarten. Jedoch kdnnte die MalRnahme wegen der Erschlie-
Rungssituation nicht durchgehend eingerichtet werden, was die Wirksamkeit deutlich mindern
wirde, so dass eine VerhaltnismaRigkeit vmtl. nicht gegeben ware. Unabhangig hiervon erscheint
eine solche MalRnahme auch aus stadtebaulichen Aspekten wenig winschenswert.
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Soweit die oberirdischen Stellplatze durch ein nach Siden geschlossenes Parkhaus ersetzt wer-
den wirden und zusatzlich die Parkhauserschlie3ung in Richtung Norden neu geordnet werden
wurde, kénnte das Konfliktpotenzial vsl.behoben werden.

Planungsempfehlung Bereich Baufeld 4:

Im Weiteren wére zu priifen, ob die vorhandenen oberirdischen Pkw-Stellpldtze im Bereich der
Parkfldchen P1 durch ein mindestens nach Siiden schalltechnisch wirksam geschlossenes Park-
haus ersetzt werden kann. Dartiber hinaus wére die ErschlieBung, abgewandt von den schutzbe-
diirftigen Nutzungen siidlich der Stenglinstral3e neu zu ordnen. Erste Vorabstimmungen mit dem
UKA haben bereits stattgefunden. Im Ergebnis wurde signalisiert, dass eine Umsetzung dem
Grunde nach moglich erscheint.

Soweit die heute mit einem Parkplatz (iberbauten Baufelder im Plangebiet BP Nr. 251 zu beriick-
sichtigen sind, wére ergédnzend ein SchlieSen der Siidfassade des bestehenden Parkhauses so-
wie im Bereich der geplanten Erweiterung zu priifen und schalltechnisch zu bewerten.

Im Bereich der Immissionsorte 10 8 bis 10 12 ist mit den getroffenen Ansatzen jeweils von einer
Einhaltung der zulassigen Richtwerte der TA Larm auszugehen. Diesbezlglich werden keine Pla-
nungsempfehlungen erforderlich.

An den Immissionsorten innerhalb der Flachen BKH (10 13 bis 10 15) ergeben sich sowohl zur
Tagzeit als auch zur Nachtzeit mitunter deutliche Uberschreitungen um bis zu 8 und 9 dB der
Richtwerte von 45 dB(A), tags und 35 dB(A), nachts.

Die Uberschreitungen resultieren aus dem Betrieb des méglichen Versorgungsgebaudes zusam-
men mit dem zugehorigen ErschlieBungsverkehr. Die Errichtung von Larmschutzwanden er-
scheint vorliegend wenig zielfihrend. Wenngleich mit einer Larmschutzanlage im Norden des
Baufelds 1 dem Grunde nach die BKH-Bebauung geschitzt werden kénnte, so wirde der Betrieb
des Versorgungsgebaudes ebenso eine larmrelevante Innenwirkung entfalten und die Nutzung
im Baufeld beeintrachtigen. Wirde das Versorgungsgebaude z. B. in einem Untergeschol} der
kiinftigen Bebauung untergebracht werden, liee sich des Emissionspotenzial und damit die hie-
raus resultierende Gerauschsituation sowohl aul3erhalb als auch innerhalb des Plangebiets er-
heblich verbessern.

Planungsempfehlung Bereich Baufeld 1:

Im Weiteren wére zu priifen, ob das Versorgungsgebéude unterirdisch und mit Blick auf die Er-
schlieBungswege mehr in Richtung Osten (zentral) im nérdlichen Bereich des Baufeldes 1 ange-
ordnet werden kénnte. Erste Vorabstimmung seitens des staatlichen Bauamts mit dem UKA ha-
ben diesbezliglich bereits stattgefunden.

Unabhéngig hiervon ist bei den Energiezentralen auf eine geeignete Abschirmung, wie Erhéhung
der Attika im Dachbereich oder Teileinhausungen mal3gebender Schallquellen nicht nur in Rich-
tung Norden und Westen, sondern auch fiir die Bereiche innerhalb des Plangebiets zu achten.
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8. Schallauswirkungen aus dem Plangebiet - Fluglarm

Der Genehmigung des Hubschraubersonderlandeplatzes ,Klinikum Augsburg® liegt der Bescheid
des Luftamtes Studbayern vom 16. Juli 2012 zu Grunde.

Der Bescheid stiitzt sich hierbei auf eine schalltechnische Prognose des TUV Nord vom
18.11.2011. Die Fluglarmprognose wurde im Rahmen eines Gerduschmonitorings durch den TUV
Nord in 2016 Uberprift. Das Monitoring kam zu dem Ergebnis, dass die prognostizierten Beurtei-
lungspegel (energiedquivalente Dauerschallpegel) an den Monitorpunkten durchweg unter den in
2011 prognostizierten Werten lagen.

Der Beschluss des Luftamtes Sudbayern kommt zu der Folgerung, dass aufgrund der geringen
Anzahl an Flugbewegungen von im Mittel ca. 5 Starts und Landungen taglich und durchschnittlich
weniger als einer Flugbewegung pro Nacht Spitzenpegelereignisse nicht zur Beurteilung der Flug-
larmgerausche heranzuziehen sind. Die Beurteilung stellt vielmehr auf Larmkonturenkarten Lpaeq
Tag bzw. Nacht ab.

Danach ergeben sich auf dem Klinikgelande maximale Dauerschallpegel von 55 dB(A) tags und
von 34 dB(A) nachts im Nahfeld des Landeplatzes. Das Luftamt Sidbayern kommt hierauf basie-
rend zu dem Ergebnis, dass keine Auflagen zum baulichen Schallschutz (passive Malinahmen)
erforderlich werden, weder auf dem Klinikgelande, noch auf3erhalb.

Des Weiteren kann anhand der Larmkonturenkarten im Schallgutachten in erster Naherung da-
rauf geschlossen werden, dass dieses Ergebnis auch bei einer Verlagerung des Landeplatzes in
Verbindung mit einer Hohenanpassung (Tieferlegung) des Landeplatzes in ahnlicher Weise ge-
geben sein wird. Dies vor dem Hintergrund, dass ein nur um etliche 10 Hé6henmeter unterschied-
licher Anflug- bzw. Abflugweg sich gemessen an der Flugweglange auf den Mittelungspegel tags
und nachts nur nachrangig auswirken kann.

Allerdings mag eine erhebliche Verlegung des Landeplatzes zu anderen Flugkorridoren bzw.
Routen fihren, was wiederum zu geanderten Belastungen in der Umgebung (Nachbarschaft) des
Klinikums fuhren kann. Eine abschliellende Einwertung ist daher erst mdglich, wenn Lage und
Hohe des Landeplatzes hinreichend genau bestimmt sind und die Lage der Flugrouten bekannt
ist.
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9. Zusammenfassung

Das seit 1982 betriebene Zentralklinikum Augsburg, im Jahr 2019 Uberflhrt in das Universitats-
klinikum Augsburg, soll durch einen Neubau ersetzt werden.

Ziel ist es, wahrend der Bauzeit den bestehenden Klinikbetrieb vollumfanglich aufrecht zu erhal-
ten. Aufgrund von Voruntersuchungen wird der Neubau auf den Freiflachen westlich des Univer-
sitatsklinikum angestrebt.

Im Gegenzug wird insbesondere das bisherige Zentralgebaude rickgebaut werden. Der Bereich
mit der bestehenden Bebauung im Osten des Zentralgebaudes mit klinikaffinen Nutzungen wird
planungsrechtlich neu geordnet. Weiterhin sollen u. a. die Voraussetzungen geschaffen werden,
die bestehenden Parkflachen im Stdosten mit einem Parkhaus weiter auszubauen.

Die baurechtlichen Voraussetzungen zur Umsetzung werden mit dem Bebauungsplan Nr. 306
LUniversitatsklinikum Augsburg“ geschaffen.

Das Bebauungsplangebiet liegt im Einwirkbereich des Stral3en- und Strallenbahnnetzes von
Augsburg sowie von bestehenden gewerblichen Nutzungen. Unabhangig hiervon erzeugt das
Plangebiet selbst eine schallrelevante AuRenwirkung.

Als Bestandteil des Bebauungsplanverfahrens wird daher eine schalltechnische Begutachtung
auf der Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau erforderlich.

Schalleinwirkungen aus Verkehr

Im Ergebnis der Ermittlung der Schallimmissionen aus Verkehr zeigt sich, dass der Orientierungs-
wert fur gemischte Nutzungen von 60 dB(A), tags im Baufeld 2 um bis zu 3 dB, im Baufeld 3 um
rd. 1 dB und im Baufeld 4 um bis zu 7 dB Uberschritten wird.

Der Larmvorsorgewert der 16. BImSchV von 64 dB(A) wird in den Baufeldern 2 und 3 generell
und im Baufeld 4 Gberwiegend eingehalten.

Im Baufeld 1 liegen die Pegel bei 54 dB(A) in der Plangebietsmitte und bis zu 57 dB(A) im Nah-
bereich zur Straldenbahnlinie 2. Der fur die Beurteilung herangezogene Orientierungswert von
50 dB(A) damit um bis zu 7 dB uberschritten, jedoch im westlichen Drittel des Baufeldes einge-
halten.

Die Schallimmissionen aus StralRenverkehr liegen zur Nachtzeit rd. 9 dB unter denen der Tagzeit.
Unter Berlcksichtigung der gegeniber der Tagzeit um 10 dB reduzierten Orientierungswerte bzw.
Larmvorsorgewerte, ergibt sich fur die Nachtzeit ein vergleichbares Bild wie zur Tagzeit. Dies gilt
nicht fiir den strallenbahnnahen Bereich. Dort sind Pegel von bis zu 51 dB(A) zu erwarten, so
dass der angesetzte Orientierungswert um 11 dB Uberschritten wird.

Wirksame und verhaltnismaRige aktive Schallschutzmalinahmen in Bezug auf den Stral3enver-
kehr kommen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten nicht in Betracht.

Im Zusammenhang mit der Stralenbahn ware jedoch aus fachlicher Sicht die Umsetzung von
Schallschutzmallinahmen im Weiteren zu prufen.
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Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sollen abgesehen hiervon durch konstruktive MafR3nah-
men, wie verglaste Loggien o. a. fur mogliche Aulenwohnbereiche im stral3en- oder schienenna-
hen Bereich in Verbindung mit passive SchallschutzmafRnahmen gewahrleistet werden.

Schalleinwirkungen aus Gewerbe

Die Ermittlung der Schallimmissionen aus den umliegenden gewerblichen Nutzungen hat erge-
ben, dass diesbezlglich kein Konfliktpotenzial bestehet. Lediglich im Baufeld 1 im nordwestlichen
Bereich ergibt sich fur eine kleine Flache von rd. 700 m? eine Nutzungsbeschrankung.

gewerbliche Nutzungen im Plangebiet

Gegenwartig existiert kein konkretes Nutzungskonzept. Es wird angestrebt, dass das neue Klinik-
gebaude im Baufeld 1 zum Liegen kommen wird. Dies gilt ebenso fir das neue Versorgungsge-
baude. Auch ist zu erwarten, dass im Baufeld 1 eine oder mehrere Energiezentralen mit einem
relevanten Larmemissionspotenzial errichtet werden. Diesbeziglich liegen ebenso keine konkre-
ten Angaben vor. Die hieraus resultierenden Schallimmissionen sollen qualitativ bewertet werden.
In beiden Fallen war im Benehmen mit dem Auftraggeber ein in Bezug auf die schutzbeduirftigen
Nutzungen im Westen und Norden des Baufeldes konservativer Ansatz hinsichtlich deren Lage
zu treffen.

Beurteilungsrelevant sind zudem die Parkflachen im Baufeld 4 (P1) sowie die im Baufeld 3 gele-
gene Flache P13.

Im Ergebnis der Ermittlung der hieraus resultierenden Schallimmissionen wurden Planungsemp-
fehlungen formuliert, die nachfolgend nochmals zusammengestellt sind.

Planungsempfehlung Bereich Baufeld 3:

Im Weiteren wére zu priifen, die Geschwister-Schénert-Stral3e insbesondere fiir ndchtliche Lkw-
Verkehre in der Spanne von 22:00 bis 6:00 zu schlieBen. Alternativ kbnnten die néchtlichen Ver-
kehre lber die ErschlieBungsmdglichkeiten im Osten lber die Neusél3er Stral3e abgewickelt wer-
den. Ein Larmkonfliktpotenzial wére dort vor dem Hintergrund der umliegenden Nutzungen im
Gewerbegebiet nicht zu erwarten. Erste Vorabstimmungen mit dem UKA haben bereits stattge-
funden. Im Ergebnis wurde signalisiert, dass eine Umsetzung dem Grunde nach mdéglich er-
scheint.

Planungsempfehlung Bereich Baufeld 4:

Im Weiteren wére zu priifen, ob die vorhandenen oberirdischen Pkw-Stellpldtze im Bereich der
Parkflachen P1 durch ein mindestens nach Siiden schalltechnisch wirksam geschlossenes Park-
haus ersetzt werden kann. Dartiber hinaus wére die ErschlieBung, abgewandt von den schutzbe-
dirftigen Nutzungen sidlich der Stenglinstral3e neu zu ordnen. Erste Vorabstimmungen mit dem
UKA haben bereits stattgefunden. Im Ergebnis wurde signalisiert, dass eine Umsetzung dem
Grunde nach méglich erscheint.
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Planungsempfehlung Bereich Baufeld 1:

Im Weiteren wére zu priifen, ob das Versorgungsgebéude unterirdisch und mit Blick auf die Er-
schlieBungswege mehr in Richtung Osten (zentral) im nérdlichen Bereich des Baufeldes 1 ange-
ordnet werden kbnnte. Erste Vorabstimmung seitens des staatlichen Bauamts mit dem UKA ha-
ben diesbezliglich bereits stattgefunden.

Unabhéngig hiervon ist bei den Energiezentralen auf eine geeignete Abschirmung, wie Erhéhung
der Attika im Dachbereich oder Teileinhausungen maBgebender Schallquellen nicht nur in Rich-
tung Norden und Westen, sondern auch fiir die Bereiche innerhalb des Plangebiets zu achten.

Fir die heute absehbaren Regelungen zum Schallschutz wurde ein Vorschlag fur die Festsetzung
im formuliert, vgl. Kap. 6.

Augsburg, 25.11.2025

em plan
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Haufig verwendete Abkiirzungen

Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Meteorologische Korrektur in dB

Pegelerhdhung durch Reflexion in dB

Korrektur Betriebszeiten in dB

Gewerbegebiet

Industriegebiet

Gelandeoberkante

Grenzwert der Larmvorsorge in dB(A) (16. BImSchV)
Immissionsrichtwert / Richtwert in dB(A) (TA Larm)
Lange der Schallquelle in m

Innenpegel in dB(A)

Beurteilungspegel in dB(A)

Schall-Leistung der Schallquelle in dB(A)
langenbezogene Schall-Leistung in dB(A)/m
flachenbezogene Schall-Leistung in dB(A)/m?
Mischgebiet / Dorfgebiet / Kerngebiet

stindliche Verkehrsstarke Tag / Nacht in Kfz / h
Normalnull

Orientierungswert in dB(A) (DIN 18005)

bewertetes Schallddamm-Mal in dB

Flache der Schallquelle in m?

Entfernung der Schallquelle zum Immissionsort in m
Sondergebiet

allgemeines Wohngebiet

Ruhezeitenzuschlag (Anteil) in dB
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B) Anlagenverzeichnis
Anlage 1.1 Lageplan Ubersichtslageplan
Anlage 2.1 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 3 m, Tagzeitraum — PPF G1
Anlage 2.2 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 3 m, Nachtzeitraum — PPF G1
Anlage 2.3 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 10 m, Tagzeitraum — PPF G1
Anlage 2.4 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 10 m, Nachtzeitraum — PPF G1
Anlage 2.5 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 2 m, Nachtzeitraum — PPF G1
Anlage 3.1 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 3 m, Tagzeitraum — PPF G2
Anlage 3.2 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 3 m, Nachtzeitraum — PPF G2
Anlage 3.3 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 10 m, Tagzeitraum — PPF G2
Anlage 3.4 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 10 m, Nachtzeitraum — PPF G2
Anlage 3.5 Lageplan Rasterlarmkarte Verkehr — 2 m, Nachtzeitraum — PPF G2
Anlage 4.1 Lageplan Rasterlarmkarte Gewerbe — 9 m, Tagzeitraum
Anlage 4.2 Lageplan Rasterlarmkarte Gewerbe — 9 m, Nachtzeitraum
Anlage 5 Tabelle Teilbeurteilungspegelliste Gewerbe im Plangebiet
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Regelwerke

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG)

Baugesetzbuch — BauGB — in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2005, zuletzt
geandert durch Gesetz vom 12.08.2025 (BGBI. I S. 189) m.W.v 15.08.2025

Baunutzungsverordnung — BauNVO - in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.01.1990 (BGBI. | S. 132) zuletzt gedndert durch Gesetz vom 03.07.2023 (BGBI. | S.
176) m.W.v. 07.07.2023

DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - Juli 2023, mit Beiblatt 1

Bayerisches Staatsministerium des Innern, flr Bau und Verkehr, Larmschutz in der Bau-
leitplanung, AZ 1IB5-4641-002/10 vom 25.07.2024

Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes — Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, vom
18.12.2014
2. Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes — Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, vom
04.11.2020

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwerge, Ausgabe 2012
RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 2019

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), 2017

DIN I1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe 1997
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007

Landesamt Nordrhein-Westfalen, Merkblatter Nr. 25, Leitfaden zur Prognose von Gerau-
schen bei der Be- und Entladung von LKW, August 2000

Hessisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.); Gerdusche von Speditionen, Frachtzentren
und Auslieferungslagern, Wiesbaden, 1995

Hessisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.); Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Spedi-
tionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typische Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Wiesbaden, 2005

Hessisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.); Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersu-
chung von Gerauschemissionen durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen, Wies-
baden, 2024

VDI 3770, Sport- und Freizeitanlagen, Emissionskennwerte von Schallquellen, September
2012
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DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, aktuell gliltige Fassung 2018

Grundlagen

Staatliches Bauamt Augsburg, Planzeichnung und Zeichenerklarung zum Bebauungs-
plan, email vom 14.10.2025 und 21.10.2025

Bayerische Vermessungsverwaltung, Auszug aus der digitalen Flurkarte, Stand 07.2025
Bayerische Vermessungsverwaltung, Digitales Gelandemodel DGM1, Stand 07.2025
Bayerische Vermessungsverwaltung, 3DGebaudemodell (LoD2), Stand 07.2025

Bayerische Vermessungsverwaltung, Digitale Orthophotos RGB 20cm (DOP20 RGB),
Stand 08.2025

Stadt Augsburg, Bebauungsplane, https://geoportal.augsburg.de/WWebDaten/synserver,
abgerufen 09.2025

Stadt NeusaR, Bebauungsplane, https://www.neusaess.de/Bebauungsplan, abgerufen
08.2025

Staatliches Bauamt Augsburg, diverse Informationen zur Lage von Energiezentralen und
zum Wirtschaftshof

Staatliches Bauamt Augsburg, schalltechnische Untersuchung zum Neubau einer Not-
stromzentrale fur das Universitatsklinikum in Augsburg, ifb SORGE, Dokument
16426_002bg_im.docx

Bezirkskrankenhaus Augsburg, Angaben zu den Betriebsablaufen auf dem Gelande mit
Abstimmungen und Ortseinsicht, 08.2025

Staatliches Bauamt Augsburg, Verkehrsuntersuchung Neubau Universitatsklinikum Augs-
burg, gevas humberg & partner, September 2025 und November 2025

gevas humberg & partner, Daten zur Verkehrserzeugung Parkflachen P1, email vom
25.09.2025

gevas humberg & partner, Daten aus der Verkehrszahlung vom 16.04.2024, Knoten K11
und K12, email vom 15.10.2025

APCOA Deutschland GmbH, Angaben zu den nachtlichen Ein- und Ausfahrten der Park-
flachen UKA, email vom 20.10.2025 und 21.10.2025

Ortseinsichten em plan 08/09/10.2025
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. 4-1: Schallquellenarten Eisenbahnen
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7-1: Auszug Verkehrsmengen gem. (11), Szenario G2
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